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Mobilités actives dans les territoires ultramarins

Sei Micro : pensez a couper votre micro

JA Questions : un temps sera dédié aux questions apres chaque intervention.

( ) ~ . . y ‘
®=& \/ous pouvez écrire vos remarques et questions . A Q&R.»_
AProbIémestechniques: o L S A
ecrire dans la conversation

‘ Enregistrement :  le webinaire est enregistre. Le replay sera disponible sur le
site du Réseau vélo et marche
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Mobilités actives dans les territoires
ultramarins

Un réseau a votre service !

Appartenir a un réseau unique
Accéder a une expertise
Agir 7 | 0®c hgq

Participer et faire entendre votre voix

< En savoir plus >



https://reseau-velo-marche.org/nous-rejoindre/pourquoi-nous-rejoindre/
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Relief marqué
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Enquéte flash b Mobilités actives  dans les territoires ultramarins
21 collectivités repondantes ( La R®uni on, Martinique, Guyane
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Présentation de |I'Observatoire du vélo dans les territoires
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Explorez les données vélo de la commune a la région

- Outil du Réseau vélo et marche (soutien ADEME),
lanceé en janvier 2026

- Visualisations de données du niveau communal

au national, accessibles a tous

- 6 thématiques : véloroutes, aménagements,
stationnement, Accueil Vélo, fréquentation et parts
modales

- Comparaisons entre territoires de méme

categorie (urbain, intermédiaire, rural, outre - mer)
- Donneées téléchargeables
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Evolution par mois des passages entre 2023 et 2024

La Réunion - A échantillon comparable, base § compteurs
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RESEAU VELO ET MARCHE

Les enjeux des mobilites actives
dans les Outre -mer

Aurelien BIGO A Chercheur sur la transition énergétique des transports r N




Quel potentiel pour le vélo dans la
transition des mobilités ?

13

Webinaire Réseau Vélo et Marche

Aurélien Bigo
Chercheur sur la transition énergétique des transports

03/07/2026




Historiguement, une explosion des kilometres parcourus
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Les kilometres parcourus par jour par mode de transport, de 1800 a 2023

» 14 Source thesg p184 ; 2RM :20ues motorisés 03/07/2026


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Objectif décarbonation a 2050
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15 Sources : a partir des donnéges pour le passéls 2020, en cours de finalisation pour la SNBC 3 03/07/2026


https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

5 leviers pour décarboner les transports
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas -carbone (SNBC)

» 16 Source MTES2020 03/07/2026


https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019
https://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/eme190523_communication_partielle.pdf
https://www.martiniquetransport.mq/wp-content/uploads/2024/03/PDM_Martinique_Diagnostic_complet.pdf
https://www.cacl-guyane.fr/wp-content/uploads/2023/11/Annexe-171-Projet-de-PDM.pdf
https://iledelareunion-mobilites.re/enquete-deplacements-grand-territoire-edgt/

Possession de voitures et électrification des ventes en Ohtes

Nombre de voitures pour 1000 habitants

et électrification des ventes 0

%]
2 >
s 583 o
5 %% 534 540 24% <
g 500 483 20% %
8 410 'S
0 >
< 400 Lr% 16% §
= 13% =
81300 Q 12%
E 228 g
2200 8% 8% &
© 6% 5
© 100 85 4 S
% o,
2 0 0% §

& N & & & &
o o > & S >
& & & © N
o \} ¥
Part des diff®rents modes de transport dans | es d®pl acemeMa s du

» 18 Sources : parc et ventes de voiture®E<et populationinseeau 01/ 01/ 2025 ; chiffres doOBO7€026r | f


https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/donnees-sur-le-parc-automobile-francais-au-1er-janvier-2025
https://www.insee.fr/fr/statistiques/8721456
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» 19 Source Les pratiques de mobilitée des Frangaralyse Enquéte Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDBS)07/2026

*tra n®es de condensation de | 6a®ri en


https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Un potentiel de report a mettre en lien avec les distances parcourues
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» 20 Source Les pratigues de mobilité des Frangamalyse Enquéte Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDBS)07/2026
*tra n®es de condensation de | 6a®rien



https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Quels potentiels pour le vélo ?

21

Part modale Kilometres
2,7 %des 110 km/an
deplacements 0,3 km/jour
27 %des 1000 km/an
deplacements 3 km/jour
x10 X9

Niveaux de pratique du vélo : le match France
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes
https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/
https://www.ademe.fr/impact-economique-potentiel-developpement-usages-velo-france-2020
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Le report modal dans le scénario de Coopérations territoriales
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https://transitions2050.ademe.fr/
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Les véhicules intermédiaires, pour étendre le domaine du vélo

Vélo
pliant

Vélo-voiture

Micro-voiture

Mode
actif

®oee &
l)ilSSi.f."'Oo.ooo...oooooo-°

Mini-voiture

Voiturette

tricycles et
quadricycles
\, protégés

25 [llustration de Frédéric Héran.

03707/2026


https://bonpote.com/les-vehicules-intermediaires-lavenir-de-la-mobilite/

Le vélo, pour inciter a la démotorisation

Emissions d'un véhicule sur son cycle de vie
25
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Thermique Electrique
m Production du véhicule m Batterie m Utilisation

Pour les voitures électriques, 3/4 des émissions sont situées a la production des véhicules,
ce qui devrait pousser ° des politiques de

» 26 Source ADEME. 2015 pl us de d ®taaditdreséledrigue solutich aldate poerlleelimat ? 03/07/2026



https://www.ademe.fr/elaboration-selon-principes-acv-bilans-energetiques-emissions-gaz-a-effet-serre-autres-impacts-environnementaux
https://bonpote.com/la-voiture-electrique-solution-ideale-pour-le-climat/

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilités
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Sédentarité, Inégalités ‘%}
Accidentalité inactivité physique sociales et territoriales

Les principales externalités des transports

27 03/07/2026
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28 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités
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S1:Génération frugale

S1 S2 53 54 1 52 s3 S4 L .. o
S2 : Coopérations territoriales
€:2035 D: 2050 S3:Technologies vertes
41 41 S4 : Paris réparateur

Gain d'espérence de vie (mois)

Gain d'esperence de vie (mois)

S1 52 53 54 S1 52 s3 S4
Quasiment 20 000 déces évités par an des 2035
et des gains doesp®rance de vie approchant 3 mi

» 29 SourcelMoutetet al 2024, étude sur les scénarios ADEME Transition(s) 2050 ; 03/07/2026
article The Conversation « Choix de mobilité : un enjeu climatique, une opportunité pour laxsanté publique


https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750
https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750

Principaux enseignements

La place du vélo dans la mobilité
Une pratique assez faible aujourdohuit, de | 0
Un potentiel de multiplication quasiment par

Un potentiel a combiner avec
La modération des distances
Les véhicules intermédiaires entre velo et voiture
LOi ntermodal it® avec |l es transports en c¢commu
La démotorisation des ménages

De forts co-bénéfices au report vers le vélo
Un mode sobre en ressources, en espace, peu polluant, silencieux, peu colteux, résilient, etc.
Des gains pour | a sant® pouvant atteindre 3

30 Contact :aurelien.bigo@hotmail.fr 03/07/2026
Documents retrouver sur | e site de | a Chaire Energie et Prosp®r



mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Questions b réponses

Echanges




RESEAU VELO ET MARCHE

Audrey EDMOND MAILLOdDirectrice des mobilites




Mobilitées a Saint -
Denis de la Réunion

Le defi ultramarin de la transition ecologique

3 juillet 2026
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Défis majeurs a AA° de HAO.

s Un réseau
completement sature
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sur un territoire ou
la nature peut étre
brutale



Contexte et enjeux specifiques
Enjeux spécifigues

Saint - Denis, chef - lieu et prefecture de La Reunlon évolue entre mer et relief montagneux.

SaintDenis represente 72% de la CINOR en
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Contrainte par son relief, ses ravines, et ses
espaces a protéger
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Réseau viaire

T

* Route
L% .
~Nationale

1F LD
VIS
ByT
!.HMF )
W
' \'.:
MONTGAILLARD

RN
O TIED ‘r‘
.‘

Y LR

U
CAMELIAS [y

2

Gl
/MONTAG NE{8éme

L LT by TP

""w,-“’.

LY

il

S
'I
o
/‘/ 15A|NT—FRAA?5

”
B
o A )
U
— % S P
+ -~
: L4 A R J:LBRE;I'AG,NE

]
’l
L

Vo= -y

l',.,~

s, Sainte-Marie

Congestion importante sur les axes principaux (RN1, RN2) aux heures de pointe, paralysant les H
déplacements quotidiens . { ;"
Difficultés d'accessibilité  aux zones montagneuses et périphériques ,isolant certains quartiers ;"‘
des Hauts. )

Un flux externe routier incompressible (90000 véhicules entrent chaque jour surle territoire )

Difficult¢ = =, . * . 7 gestibnpaires . dewoies / Faible emprise de voie
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Un territoire résilient
a Saint - Denis

Un Plan vélo communal sur 3 axes (Infrastructures, partenariat, Sensibilisation)

Légende
Aménagements cyclables existants Stationnement pour vélo
= == Aménagement provisoire Arceaux a rénover

=== Bande cyclable
== Piste cyclable

@ Station vélo a assistance électrique en libre-service

Arceaux existants ®Station de réparation vélo en libre-service

: Projet

Téléphérigue urbain (Papang‘ﬁm
en 20227000 voyageurs/jour
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Un colt excessif

Rue Mazagran (2022) Rue du Butor (2025)
contre-sens cyclable en bande + élargissement de trottoftiste cyclable bidirectionnelle (béton)

330ml pour 670 000 euros 930 000 euros pour 185 ml
HnonekYf o0GGOU Dont 85 % fonds communal
15% CINOR (partie réseaux humides)
pnone kYt 66000

Mauvais timing pour le FEDER
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Route de la Riviere des pluies (2026
Piste cyclable bidirectionnelle (enrobé)
[ S O2HiG At 20Ff RS £ U2LISNI

compris voies et quai bus) pour 360,00ml
HdomMmd k)(projet CINOR)



2- Un cout excessif

Des aides europeennes plus strictes,
des aides nationales insuffisantes
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Taux de 24% sur 68 AAP Fonds
Mobilités actives projet CINOR
« BoucleMoufia Chaudron»

FEDER

taux de 85% sur les travaux mais
gue sur la partie cyclables et
sécurisée

Fenétre de f Q! @dlable pour
depot dossier
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Couche de roulement:

BBSG0/6 5cm +peinture résine
pour bitume de couleurocre

Ou revétement béton désactivé
couleursable(12cm)

Surcodt des matériaux / procédés encore
peu innovants

Financements excluant le territoire (fonds
financiers pour territoire intermédiaire, ou
non disponible

faute O D x A ¢ E cud@dnditeXalvéole+)
Etude de mobilité 8 h G & hivBal AVPA 40k
euros



Un mode de
deplacement Vo i e
qui doit étre accessible T N

28 écoles sur 44 écoles élementaires du territoire
Equipe intramairie: 2 coordonnateurs et 3 éducateurs sportifs
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Savoir Pédaler Savoir Circuler Savoir Rouler a vélo
Maitrise les fondamentaux Découvrir la mobilité a vélo

Découvrir et maitriser les équilibres a Se déplacer en milieu securisé : rouler Rouler sur la voie publique en toute
vélo : freiner, démarrer, s'arréter en groupe, respecter les autres sécurité et en autonomie




Un mode de
déplacement

gui doit trouver sa place

Démarrage simultané du:
- SD cyclable CINOR
- SD cyclable du Département

Ecomobilité scolaire 1« ’ y M
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Perspectives structurantes

Pour rendre la mobilité
durable et attractive
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Végétalisation-Dionyparc
Un vrai changement se profile , I'exaspération du “tout-voiture” , le mode vélo devenu “moins
ringard”, et a la portée de toutes les bourses est de plus en plus plébiscité.

En revanche, la complémentarité avec le réseau de bus structurant —déja saturé- n’ est toujours
pas possible et reste encore difficilement envisageable.

Seul le téléphérique permet d’'une part d’intégrer le vélo et d'autre part, d'atteindre ce public des
hauts trés captif de la voiture.

Déme telephérique

Sur 'aménagement du territoire, il y a donc encore beaucoup @ faire..notamment avec une
prise en compte de la gestion pluviale et de la végétalisation. Un réel besoin d’adaptation sur la
réalité financiére mais aussi de la montée en expertise technique des opérateurs.



