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Mobilités actives dans les territoires ultramarins

Micro : pensez à couper votre micro

Questions : un temps sera dédié aux questions après chaque intervention. 
Vous pouvez écrire vos remarques et questions ̟̤̒̕ ̝Я̠̟̘̝̖̥ ̻Q&R »

Problèmes techniques : ̖̟ ̤̔̒ ̖̕ ̡̣̠̝̓΅̞̖ ̢̥̖̙̟̦̖̔̚˝ ̟Я̙Ά̤̥̖̫̚ ̡̤̒ ʹ ̟̠̦̤ 
écrire dans la conversation

Enregistrement : le webinaire est enregistré. Le replay sera disponible sur le 
site du Réseau vélo et marche



Ville de Saint -Denis (La Réunion)

Audrey EDMOND MAILLOT ðDirectrice des mobilités

Retours dõexp®rience

Déroulé
01 02

03

Introduction - 5 min

Thibault HARDY - Réseau vélo et 
marche

Lõobservatoire du v®lo dans les 
territoires - 10 min

Fabien COMMEAUX - Réseau vélo et 
marche

Ville du Vauclin ( Martinique)

Sarah JEAN-BAPTISTE SIMONNE ðChargée de mission DUD

15min

5min Q/R

15min

5min Q/R

03
Les enjeux des mobilités actives 
dans les Outre -mer ð20 min 

Aurélien BIGO ðChercheur sur la 
transition énergétique des transports



NOM DE LA PRESENTATION

Né de la fusion de deux têtes de réseau engagées dans le 
développement de lõusagede la marche et du vélo .

35 
ann®es dõexp®rience

en politiques cyclables 

et marchables

18 
salari®s qui ïuvrent 

chaque jour pour 

le vélo et la marche 

450 
collectivités adhérentes, 

de la commune à la région

85 
parlementaires 

engagés à nos côtés 



Agir ¨ lõ®chelle nationale

Mobilités actives dans les territoires 
ultramarins

Un réseau à votre service !

Appartenir à un réseau unique

Participer et faire entendre votre voix

En savoir plus

Accéder à une expertise

https://reseau-velo-marche.org/nous-rejoindre/pourquoi-nous-rejoindre/


Mobilités actives dans les territoires ultramarins

Pourquoi ce webinaire ?
Des réalités qui rendent les projets plus complexes

Relief marqué Climat tropical
Urbanisation 

contrastée

Forte 

dépendance à la 

voiture

Enjeux sociaux et 

d'accès à la 

mobilité



Mobilités actives dans les territoires ultramarins

Enquête flash ЬMobilités actives dans les territoires ultramarins

Une dynamique est 
engagée

Å95 % des 
collectivités 
disposent déjà d'un 
plan mobilités 
actives ou sont en 
cours d'élaboration 
(20/21)

Å71 % déclarent 
avoir déjà déployé 
le SRAV (15/21)

Des freins largement 
partagés

ÅManque de 
financements ( 14 
réponses) 

ÅDifficultés foncières 
(10) 

ÅCoordination entre 
acteurs (8) 

ÅPriorités politiques 
concurrentes (8) 

Les principaux 
freins aux usages

ÅInsécurité routière 
(14) 

ÅManque 
d'infrastructures 
(14) 

ÅCulture de la 
voiture ( 13) 

ÅContraintes 
climatiques et relief 
(12) 

Des attentes fortes 
envers le Réseau 
vélo et marche

ÅIngénierie 
financière ( 13) 

ÅCréation d'un 
groupe de travail 
Outre -mer (15) 

ÅPartage 
d'expériences entre 
territoires ( 8)

21 collectivités répondantes (La R®union, Martinique, Guyane, Mayotteé)



Mobilités actives dans les territoires ultramarins

Présentation de l'Observatoire du vélo dans les territoires
Fabien COMMEAUX ðGéomaticien ðRéseau vélo et marche

https://reseau -velo-marche.shinyapps.io/observatoire_velo/

https://reseau-velo-marche.shinyapps.io/observatoire_velo/
https://reseau-velo-marche.shinyapps.io/observatoire_velo/
https://reseau-velo-marche.shinyapps.io/observatoire_velo/
https://reseau-velo-marche.shinyapps.io/observatoire_velo/
https://reseau-velo-marche.shinyapps.io/observatoire_velo/


Mobilités actives dans les territoires ultramarins

˽Я̧̤̖̣̥̠̣̖̀̓̒̚ ̦̕ ̧Ά̝̠ ̖̥ ̟̤̒̕ ̝̖̤ ̥̖̣̣̥̠̣̖̤̚̚
Explorez les données vélo de la commune à la région

- Outil du Réseau vélo et marche (soutien ADEME), 
lancé en janvier 2026
- Visualisations de données du niveau communal 
au national, accessibles à tous
- 6 thématiques : véloroutes, aménagements, 
stationnement, Accueil Vélo, fréquentation et parts 
modales
- Comparaisons entre territoires de même 
catégorie (urbain, intermédiaire, rural, outre - mer)
- Données téléchargeables



Mobilités actives dans les territoires ultramarins

˽Я̧̤̖̣̥̠̣̖̀̓̒̚ ̦̕ ̧Ά̝̠ ̖̥ ̟̤̒̕ ̝̖̤ ̥̖̣̣̥̠̣̖̤̚̚
La Réunion



Mobilités actives dans les territoires ultramarins

˽Я̧̤̖̣̥̠̣̖̀̓̒̚ ̦̕ ̧Ά̝̠ ̖̥ ̟̤̒̕ ̝̖̤ ̥̖̣̣̥̠̣̖̤̚̚
La Réunion



RÉSEAU VÉLO ET MARCHERÉSEAU VÉLO ET MARCHE

Les enjeux des mobilités actives 

dans les Outre -mer

Aurélien BIGO ðChercheur sur la transition énergétique des transports



Quel potentiel pour le vélo dans la 

transition des mobilités ?

Webinaire Réseau Vélo et Marche

03/07/202613 Aurélien Bigo 

Chercheur sur la transition énergétique des transports



Historiquement, une explosion des kilomètres parcourus

03/07/202614

Les kilomètres parcourus par jour par mode de transport, de 1800 à 2023

Source : thèse, p184 ; 2RM : 2-roues motorisés
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Objectif décarbonation à 2050

03/07/202615 Sources : à partir des données CITEPApour le passé ; MTES2020, en cours de finalisation pour la SNBC 3

Emissions des transports intérieurs en France depuis 1960, et objectifs de la stratégie nationale bas -carbone (SNBC) dõici 2050

https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


5 leviers pour décarboner les transports

03/07/202616

CO 2 =
Demande de 

transport

Report 

modal

Remplissage 

des véhicules

Consommation 

énergétique 

des véhicules

Intensité 

carbone de 

lõ®nergie

xxxx

TECHNOLOGIESOBRIÉTÉ

Source : MTES, 2020

Les 5 leviers de la stratégie nationale bas -carbone (SNBC)

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


Part des modes de transport dans lõHexagone et en Outre-Mer

03/07/202617

Part des diff®rents modes de transport dans les d®placements du quotidien dans lõHexagone et les D®partements dõOutre-Mer

Sources : Enquête mobilité des personnes (EMP) en 2019 pour lõHexagone ;  EMC²Guadeloupe 2020-21 ; EMD Martinique 

2013-14 et PDM; Guyane, Com. Agglo. Centre Littoral (52 % pop), 2013, PDM; EDGTLa Réunion 2016
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Part des différents modes de transport

Marche Vélo Transports en commun Voiture 2 roues motorisés Autres

https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019
https://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/eme190523_communication_partielle.pdf
https://www.martiniquetransport.mq/wp-content/uploads/2024/03/PDM_Martinique_Diagnostic_complet.pdf
https://www.cacl-guyane.fr/wp-content/uploads/2023/11/Annexe-171-Projet-de-PDM.pdf
https://iledelareunion-mobilites.re/enquete-deplacements-grand-territoire-edgt/


Possession de voitures et électrification des ventes en Outre-Mer

03/07/202618

Part des diff®rents modes de transport dans les d®placements du quotidien dans lõHexagone et les D®partements dõOutre-Mer

Sources : parc et ventes de voitures SDESet population Inseeau 01/01/2025 ; chiffres dõ®lectrification des ventes pour 2024
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/donnees-sur-le-parc-automobile-francais-au-1er-janvier-2025
https://www.insee.fr/fr/statistiques/8721456
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Une place limit®e du v®lo dans la mobilit®é pour le moment

03/07/202619

Part des modes en 2019 selon le critère : nombre de trajets, temps de transport, distances parcourues, émissions directes de CO 2

TRAJETS EMISSIONSTEMPS DISTANCES

Source : Les pratiques de mobilité des Français, analyse Enquête Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES)

*tra´n®es de condensation de lõa®rien

https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx
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Un potentiel de report à mettre en lien avec les distances parcourues

1000 km +

100-1000 km

10-100 km

1-10 km

0-1 km

Répartition des caractéristiques de mobilité par classe de distance

TRAJETS EMISSIONSTEMPS DISTANCES

Source : Les pratiques de mobilité des Français, analyse Enquête Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES)

*tra´n®es de condensation de lõa®rien

https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx


Quels potentiels pour le vélo ?

03/07/202621

Niveaux de pratique du vélo : le match France - Pays-Bas

Part modale

2,7 % des 

déplacements

27 %des 

déplacements

x10

Kilomètres

110 km/an

0,3 km/jour

1000 km/an

3 km/jour

x9

Utilisateurs 

quotidiens

5 %

43 %

x9

Mode le plus 

utilisé par

4 %

35 %

x9

Sources : ENTD, 2019; Bicycle Dutch; ADEME, 2020; thèse

https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes
https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/
https://www.ademe.fr/impact-economique-potentiel-developpement-usages-velo-france-2020
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Le report modal dans le scénario de Coopérations territoriales

03/07/202622 Sources : scénarios Transition(s) 2050 ADEME
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Les véhicules intermédiaires, pour étendre le domaine du vélo

03/07/202625 Illustration de Frédéric Héran. Les v®hicules interm®diaires : lõavenir de la mobilit® ?

https://bonpote.com/les-vehicules-intermediaires-lavenir-de-la-mobilite/


Le vélo, pour inciter à la démotorisation

03/07/202626 Source : ADEME, 2013; plus de d®tails dans lõarticle La voiture électrique, solution idéale pour le climat ?
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Pour les voitures électriques, 3/4 des émissions sont situées à la production des véhicules, 

ce qui devrait pousser ¨ des politiques de d®motorisation ¨ lõavenir

https://www.ademe.fr/elaboration-selon-principes-acv-bilans-energetiques-emissions-gaz-a-effet-serre-autres-impacts-environnementaux
https://bonpote.com/la-voiture-electrique-solution-ideale-pour-le-climat/


Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilités

03/07/202627

Les principales externalités des transports

Pollution de lõair

Occupation dõespace, 

congestion, pollution visuelleChangement climatique

Accidentalité

Sédentarité, 

inactivité physique

Inégalités 

sociales et territorialesPollution sonore

Enjeux de ressources



Impact Demande de T. Report modal Rempli. Conso. Ener. Intensité Carb.
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Energies fossiles ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Conso d'énergie ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Pollution atmosphérique ? ? ? ? ? ? ? ?

Autres impacts env ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Métaux ? ? ? ? ?

Bruit ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Congestion routière ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Conso d'espace / Biodiversité ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Accidentologie ? ? ? ? ?

Sédentarité ? ?

Dépendance automobile ? ?

Inégalités territoriales ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Inégalités sociales ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Résilience ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Le vélo, un mode aux multiples co-bénéfices

03/07/202628 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités



De forts b®n®fices sanitaires li®s ¨ lõactivit® physique

03/07/202629 Source : Moutetet al, 2024, étude sur les scénarios ADEME Transition(s) 2050 ; 

article The Conversation « Choix de mobilité : un enjeu climatique, une opportunité pour la santé publique»

Quasiment 20 000 décès évités par an dès 2035

et des gains dõesp®rance de vie approchant 3 mois pour la population

S1 : Génération frugale

S2 : Coopérations territoriales

S3 : Technologies vertes

S4 : Paris réparateur

https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750
https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750


Principaux enseignements

03/07/202630

La place du vélo dans la mobilité

ü Une pratique assez faible aujourdõhui, de lõordre de 3 ¨ 5 % des d®placements 

ü Un potentiel de multiplication quasiment par 10 dõici 2050

Un potentiel à combiner avec

ü La modération des distances

ü Les véhicules intermédiaires entre vélo et voiture

ü Lõintermodalit® avec les transports en commun

ü La démotorisation des ménages

De forts co-bénéfices au report vers le vélo

ü Un mode sobre en ressources, en espace, peu polluant, silencieux, peu coûteux, résilient, etc.

ü Des gains pour la sant® pouvant atteindre 3 mois dõesp®rance de vie pour la population fran­aise

Contact : aurelien.bigo@hotmail.fr

Documents̈  retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prosp®rit® "Comment d®carboner les transports dõici 2050 ?"

mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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RÉSEAU VÉLO ET MARCHERÉSEAU VÉLO ET MARCHE

Ville de Saint -Denis (La Réunion)

Audrey EDMOND MAILLOT ðDirectrice des mobilités



Mobilités  à Saint -
Denis de la Réunion 
Le défi  ultramarin  de la transition écologique

3 juillet 2026



Défis  majeurs  à ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de ̝ЯΌ̝̖

4

Un réseau 
complètement  saturé

sur  un territoire  où  
la nature peut  être  
brutale



Contexte et enjeux spécifiques
Saint - Denis, chef - lieu et préfecture de La Réunion, évolue entre  mer et relief montagneux.
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Enjeux spécifiques

Entre 1% et 3% (part cycle) très inégale 
selon les quartiers

Saint-Denis représente 72% de la CINOR en nb 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŀǾŜŎ мртƪκнмуƪ
9ǘ му҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƞƭŜ

Chiffres INSEE 2022:
13,5 % ont entre 0 et 15 ans
46,5 % entre 15 et 60 ans

40 % +de 60 ans
(population vieillissante)
Dégradation de la santé 
(diabète, cancers) 

Relief et forte densité

Pôle administratif: 

Préfecture, siege du 

Conseil Départemental, 

siege du Conseil regional, 

Université

Forte attractivité 

économique
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˴̠̞̞̖̟̥ ̣Ά̞̒Ά̟̘̖̣̒ ̢̝̠̣̤̦Я̠̟ ̒ ̦̟̖ ̡̥̠̠̝̠̘̖̚ ̡̢̥̪̦̖̒̚˰ 

Contrainte par son relief,  ses ravines, et ses 
espaces à protéger
        

Paradoxe: Ne pas accentuer
les phénomènesen limitant
ƭΩƛƳǇŜǊƳŞŀōƛƭƛǎŀǘƛƻƴalors
quelesitinérairescyclablesou
marchables se prêtent bien
aux abords de cours ŘΩŜŀǳ
(horscirculationroutière)

Phénomènes cycloniques (rafales de vent de plus de 200km/h, pluies
diluviennesĄcruesĄinondationsĄmouvementsde terrain )
Belalen2024
Garanceen 2025
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Congestion importante  sur les axes principaux  (RN1, RN2) aux heures  de pointe, paralysant  les 
déplacements  quotidiens .
Difficultés  d'accessibilité  aux zones montagneuses  et périphériques , isolant  certains  quartiers 
des Hauts.
Un flux externe routier  incompressible (90000 véhicules  entrent  chaque  jour sur le territoire  )
Difficulté  ̖̕ ̡̝̟̗̥̠̟̒̔̒̚̚̚˫юgestionnaires  de voies  / Faible  emprise de voie

Route Départementale

Route 
Nationale

Route Intercommunale

Route Communale

Réseau viaire
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Un territoire résilient
à Saint - Denis

Un Plan vélo communal sur 3 axes (Infrastructures, partenariat, Sensibilisation)

Lauréat AVELO 3

олƪƳ Ł ррƪƳ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ
40 à 500 arceaux

Téléphérique urbain (Papang) 
en 2022-7000 voyageurs/jour



Un coût excessif 

930 000 euros pour 185 ml 
Dont 85 % fonds communal 
15% CINOR (partie réseaux humides)
рлолϵ κƳƭ όǘǘŎύ

Mauvais timing pour le FEDER

Rue Mazagran (2022)
contre-sens cyclable en bande + élargissement de trottoir

330ml pour 670 000 euros
нлолϵκƳƭ όǘǘŎύ

Rue du Butor (2025)
Piste cyclable bidirectionnelle (béton)

[Ŝ ŎƻǶǘ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƭϥƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ м лрм мосΣнпϵI¢ όȅ 
compris voies et quai bus) pour  360,00ml
нфмф ϵκƳƭ όht) (projet CINOR)

Route de la Rivière des pluies (2026)
Piste cyclable bidirectionnelle (enrobé)



2- Un coût excessif 
Des aides européennes plus strictes, 
des aides nationales insuffisantes

Taux de 24% sur 6e AAP Fonds
Mobilités actives projet CINOR
« BoucleMoufia Chaudron»

FEDER:
- taux de 85%sur les travaux mais

que sur la partie cyclables et
sécurisée

- Fenêtre de ƭΩ!aLcyclable pour
dépôt dossier

Surcoût des matériaux / procédés encore

peu innovants

Financements excluant le territoire (fonds

financiers pour territoire intermédiaire, ou

non disponible

fauteÓƊ×ĂġĘ×ĕĘêĜ×Ĝdu domaine (alvéole+)

Etude de mobilité õĥĜėĥƊÀĥniveau AVPĄ40k

euros

Couche de roulement:
BBSG0/6 5cm +peinture résine
pour bitumede couleurocre
Ou revêtement béton désactivé
couleursable(12cm)
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28 écoles sur 44 écoles élémentaires du territoire
Equipe intramairie: 2 coordonnateurs et 3 éducateurs sportifs

Vélo Libre-Service: 2 expérimentations successives

Vélo en Location Longue durée 
VELOVERT (AOM :CINOR)

Un mode de 
déplacement

qui doit être accessible
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˵̦ ̛̝̠̟̟̖̞̖̟̥̒ ̖̕ ̗̗̕̚Ά̣̖̟̥̤ ̡̥̪̖̤ ̕Я̥̟̚̚Ά̣̣̖̤̒̚

Requalification du Sentier Littoral Nord

Ecomobilité scolaire

qui doit trouver sa place

Un mode de 
déplacement

Démarrage simultané du:
- SD cyclable CINOR
- SD cyclable du Département



3

Perspectives structurantes

2ème téléphérique

Végétalisation -Dionyparc

BHNS-BAOBAB

Pour rendre la mobilité 
durable et attractive


