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réseau vélo
et marche

@l Collectivités engagées pour les mobilités actives D

Né de la fusion de 2 tétes de réseaux engagees dans le

d®vel oppement de | Ousage

35 ans + 450 30

doexp®r i eadhéerents parlementaires

de la commune a de tous horizons, rassemblés
la région au sein du club des élus
nationaux pour le vélo et la
marche

dans les politiques
cyclables et marchables

20 salariés

2 bureaux : Paris et Lyon
Découvrez nos ressources :

www.reseau-velo-marche.org
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Le réseau vélo et marche N

Quelques illustrations concretes

5 . . , , LE GUIDE
A Standardisation de schémas de données et de méthode DES SERVICES

VELOS
A Etudes et guides thématiques : services v®I o Py, mo d a |
A Plateforme et outils de référence
- Plateforme des colts

- Plateforme des fréquentations cyclables

A Des clubs par échelle territorialle d8Tout e | 6 - Portail cartographique, velodatamap
A Un forum - Atlas régionaux en datavisualisation
A Des annuaires de contacts A Publications réguliéres : sécurité, santé, savoir rouler a vélo, = B
A Des événements 2025 : aires de services
- Conférence nationale du tourisme a vélo dJuillet A Webinaires dédiés et vidéothéque avec replay et supports
- Les Rencontres du Réseawd Octobre
- Rencontres du Transport Public d Novembre I‘Fi
<
A Porter la voix des collectivités au sein
Agir - 1 6o®chellel natsomehPst res (tr
ARepr®senter | &eln é Ins$| e{/soufﬂ%r certaines contenus des
textes Ieg |slat|ves regleme ntaires,

échelles territoriales

A Intervenir aux 4 coins de
| 6Hexagone

A Organiser des rencontres dans
les collectivités adhérentes

rapport ou plan dbo
AUnir ses forces av
pour porter les messages

ACtre |l e relais des actions inspirantes :



https://villes-cyclables.org/ressources/la-plateforme-des-couts/a-propos
https://data.eco-counter.com/ParcPublic/?id=891
https://velodatamap.velo-territoires.org/vmap/
https://velodatamap.velo-territoires.org/vmap/
https://www.velo-territoires.org/observatoires/donnees-velo/atlas-regionaux/

Francoise Rossignol Thierry Du Crest
Réseau vélo et marche Mission Vélo et Marche, DGITM
Co-présidente Coordonnateur interministeriel pour le

developpement du vélo et de la marche
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DE LA DECENTRALISATION
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commun¢ modes actifs est essentielle ?

Réponse a plusieurs enjeux :

A Economique : réduction des codts de la mobiligé a la foisgour
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A Social : permet un meilleur accés aux services de mobilité

A Sanitaire : réponse a la sédentarité, reduction des polluants
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DU TERRITOIRE ET

DE LA DECENTRALISATION

Libertd
Epalivé
Fraternité

De | 01 mportance des modes
SERM

Edouard Parant, coordinateur national des SERM

Direction géenérale des infrastructures, des transports et
des mobilités (DGITM)
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MINISTERE La mobilité et les émissions de GES vy

DE LAMENAGEMENT
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i Emission€€G du transportroutier
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Répartition sectorielle des émissions de GES en France en 2022 80
- =

[III 70

; 60

50

& .

o=

30

ﬁ\ 20
m 3

0

Voitures  Véhicules lourds Véhicules Deux-roues
particulieres utilitaires

Source : Format Sectend Citepa, 2023
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DE LA DECENTRALISATION
it
Frarernité

* 70% des émissions sont dues aux déplacements LES EMISSIONS AU SEIN DES AIRES URBAINES
< 80 km dont 96% dues a la voiture (20% en
zones rurales et 80% dans les aires urbaines).

2nde couronne
Frontiére Métropole
Centres urbains
25% des émissions
B g S -

2% des émissions P
25% des émissions

<—’ ......................................

15% des émissions

Localisation territoriale des émissions / CEREMA — DEEM d’apres les EMD
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MINISTERE « SERM> ? De quol parlé-on
DE LAMENAGEMENT

DU TERRITOIRE ET

?mE;.;-LA DECENTRALISATION Etoile
Egalité

Eraternité ferroviaire
Car Express

VRTC o \

Covoiturage
CPER /
Convention financement jui Vélo & Marche
24 Rabattement et REV
Payas U go — )
PassRail

Hub de mobilité
intermodalité \

rd
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Information temps réel _ _
Titre unique

ZFEm

/

Urbanisme
densification
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MINISTERE Vélo et SERM : 2 axes de travail complémentaires i

DE LAMENAGEMENT
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Réseau cyclable et Réseau cyclable express
rabattement vers les TC
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MINISTERE Le potentiel du velo en intermodalite

DE LAMENAGEMENT
DU TERRITOIRE ET
DE LA DECENTRALISATION

Libertd
Epalivé
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Renforcert QI O O Méstainshdtden cmmun:

0 Rpoyen R Qdzadu3&o : 3 a 5 km pour un vélo
classique(environ 10 km pour un VAE)

i 7/ 10Francaishabitent <6 km R Q dg#ré

U SNCFestime que 6 % desclients TERarrivent a vélo
alagare(2020.

U Aux PaysBas, 45 % des passagersse rendent a la
gareavélo (2020.

Renforcert QI (0 0 Milivela A A (0 S
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Potentiel de rabattement via le vélo
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MINISTERE Potentiel de rabattement via le vélo 270

DE LAMENAGEMENT
DU TERRITOIRE ET
DE LA DECENTRALISATION

___________ Tourcoing (59)

Population (2019) 8 870 167096 | 243925

Emplois (2022) 5213 60 953 102 934

Populations + Emplois 14 083 228 049 346 859
X6 |

Armentieres (59)

Population (2019) 8 136 49 362 ' 58 084
Emplois (2022) 4 206 . 16143 19 756
Populations + Emplois 12 342 . 65505 | 77 840

\
N
Source: INSEE (carroyage 2019, SIRENE 2022, Banque Permanente des équipement 2022) u X 1 2
)
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DE UAMENAGEMENT La loi SERM prévoit que : o,

DU TERRITOIRE ET
DE LA DECENTRALISATION

Libereé
Pracenit
1. « un serviceexpressrégional métropolitain est une offre multimodale de servicesde transports collectifs publics qui
s'appuieprioritairementsur un renforcementde la desserteerroviaire Cetteoffre integrela miseen placede servicesle

transportroutier a haut niveaude servicede réseauxcyclableX »

2. « Leserviceexpressrégional métropolitain est intégré aux autres réseauxde transports sur les territoires concernes,
notammentauxréseauxde transportsurbainset routierset auxréseauxcyclablesll estaccessibleauxpiétons»

3. « Leserviceexpresgégional métropolitain vise une améliorationde la qualité destransportsdu quotidien, notamment
par desdesserteplusfréquenteset plusfiablesdeszonespériurbaines [X], le désenclavementesterritoires périurbains
et rurauxinsuffisammenteliesaux centresurbains,une meilleureaccessibilite[X]. »

4. «Afindelutter contrel'étalement urbain et de promouvoire report modal,les[collectivitésffavorisentle renouvellement
urbain, 'optimisationde l'utilisation de I'espaceet la qualité urbaine desprojets a proximité desgaresdu serviceexpress
régionalmétropolitain,[X] ainsiquele rabattement verscesgares »

08/01/2025 18
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11
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13

13.1

13.2

133

14

Définir un chemin commun
Expliciter le contexte local et les enjeux du territoire

D®f inir un p®rim tre doéintervention

{ Créer et accompagnerle«c h o ¢ d # mhisinodes

. R®ussir | 6i n téeelopperdaanultimo@alite t

x Organiser | d6intermodalit® et I a mi
Améliorer le service
x  Améliorer la qualité de service

x Décarboner lestransportsen commun

RIyY

2.1

2.2

2.3

24

f QSt I 62 NI A :

Mettre en place une gouvernance efficiente et pérenne
Formaliser la gouvernance
Construire la trajectoire financiére

Définir les modalités de financement

Associer les parties prenantes

- Mesures prises pour faciliter le rabattement et garantir |'accessibilite aux PEM :

x e Realisation de diagnostics d’accessibilite des gares pour la marche et le vélo,
| e Dimensionnement des stationnements tous modes en gare,
Articuli

- Description du réseau cyclable actuel et projete, son maillage et sa hierarchisation.

x Promouvoir la qualité urbaine

x Limiter | 06®t al ement ur bain et opt

19
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DE L'AMENAGEMENT Les services express régionaux métropolitains

DU TERRITOIRE ET
DE LA DECENTRALISATION

Libertd
o i

Epaliré
Frarernité

U0 Une ambition partageepour la transformation de nos mobilites en faveur de
leur décarbonation du report modalversle rail et de la priorité auxtransports
longsdu quotidien.

U DesSERMnmisenplaceaf QA Vv deésdoliedtifitgs€oncernéeset adaptéesaux
realitésspécifiguege nosterritoires X

0 X alacroiséedesenjeuxk QI NIi A edtdzinbbilitd & afménagemenurbain,a
f QS Ode &« frégion meétropolitaine » que les SERMont vocation a traiter
prioritairement

U Les SERM& QA V 4 Qa3 dB8Stsfriloires variés avec multiples acteurs et
partiesprenantes



Luc Berman, Chargé de mission
Réseau vélo et marche
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Différentes étapes du parcours intermodal :

1. Lio

, la tarification et la billettique

multimodale

2. L &ccessibilité d e s

pltl es

3. Le stationnement des vélos en gare

4. La

5. L@

au sei n des

des vélos a bhord des TC

6. Les services velo en gare

Quelles difficultés pour les usagers ?

Quel l es

pi stes

do®c han

ptl es

ddactions

B A o,
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] e
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sécurité (1)
Principe et difficultés rencontrées

Les cyclistes doivent disposer d 6 am®nagement s cyc
A Le sentiment doéins®curit® est |

Des itinéraires de rabattement doivent permettre de relier les poles _
do®changes au r ®seau cycl able du terr.i

abl es

e r e n

Les difficultés rencontrées par les cyclistes

ADespl!l es dod®change p a spartunitingraire cyelabld @es s e r
rabattement.

A Desitinéraires cyclables de rabattement souvent discontinus, peu
sécurisés et sous-dimensionnes par rapport aux flux des cyclistes.

A Destrajets trop peu directs  qui font perdre du temps aux usagers.
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sécurité a velo (2)
N . J_I.. o A\ . | ﬂ‘ | o_l— +

A Pro?oser des itinéraires cyclables de rabattement
continus et sécurisés vers les poles d'échange du
territoire. 5 criteres pour une infrastructure cyclable
de haute gqualité ;: Sécurite, Continuite, Directivite,
Confort, Attractivité/lisibilite

A Mettre en place une signalisation de rabattement
vers les poles d'échange . Cette signalisation doit
étre continue et homogene dans les deux sens, quel
gue soit le gestionnaire de voirie concerne.

A Proposer des alternatives a ces itinéraires en cas de
travaux.

A Acteurs & mobiliser m A"
o Communes, intercommunalités et départements AARE——1
dans le cadre de la compétence voirie. il T

o Gestionnaires de ptlles d
fonciers.




Le stationnement : garer son velo a proximité du I A0
, oo an 0 s
Principe et difficultés rencontréees

dopart ou " lsarrivee dbu

rrmettant de garer un v®l o en s®c
n trajet

A Limiter | 0engorgement dengarticuliex aux lpeorestdespointe | | ect i f s
A Augmenter | es capaci(®enpgodéiantcement daa d®v el
transports collectifs) tout en | imitant | de

A Répondre aux craintes de vol , 2¢ obstacle a la pratique du vélo
Les difficultés rencontrées

Une offre de stationnement

A encore inadaptée et/ou mal entretenue

A sousdimensionnée par rapport aux flux de cyclistes.

A mal positonné (par rapport au flux de cyclistes et/
A manque doé®cl airage

A manque de stationnement pour les vélos spéciaux

Information

A Des informations relatives aux services et équipements incomplétes ou indisponibles
A Des r gl es d dvariritdnifoscdon dudieu g u i
A Un personnel en gare pas toujours informé  sur les sujets liés au vélo
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Le stationnement : garer son vélo

el

Une offre de stationnement adaptée a tous les besoins : sécurisés/longue
durée ET courte durée

A's s u rergretienl @égradations, vélos épaves, éclairage)
Un nombre de stationnements vélo adapté a la demande et évolutif

Des stationnements adaptes a tous types de vélos (velo cargo, velo avec
sacochesé)

A

J = -_ I T o ] J L

1 ’ ﬂ ‘ t 1

J . o N . o —_

Des stationnements implantés a proximité  du pole d'échange/de la gare

Expérimentation de stationnements veélo

Desconditions d'acces homogenes adaptés aux vélos cargos 8 Strasbourg (67)

Assurer la promotion et communiquer pour favoriser son utilisation

Proposer une tarification adaptée aux besoins occasionnels et réguliers

Acteurs a mobiliser

0)

Communes et intercommunalités dans le cadre de la compétence
voirie et des parcs de stationnement.

Gestionnaires de pl!les do®change
Gestionnaires de parcs de stationnement.
Opérateurs de transport.

Stationnement sécurisés et arceaux o Gare
de | 6Est (Pari s)



Les services : proposer une variété de se

’ J n 2\ + -
Principe et difficultés rencontrées

Certains usages necessitent de proposer des services complémentaires au sein du

[ AAT |

A Y

ptl e do®change

Services : systemes de location, services de consignes ou de réparation
Les difficultés rencontrées par les cyclistes

Offre

A

Un manque de services de location de vélos courte/moyenne/longue durée aux

abords des pl!les do®changes.

A Unmanque doof fr (biketde wainb locate de vélos par
exemple).

A Uneof fr e do desvélospeuidévaloppée.

A Des systémes de consignes a bagagesop peu nombreux .

Information

A Des informations relatives aux services et équipements incomplétes ou
indisponibles.

A Des r gl es d dvarient dnifoscion dudieu . g u i

A Un personnel en gare pas toujours informé sur les sujets liés au vélo.

rvices au sein

Service de réparation de vélos 0
Maison du vélo de Rennes (35)

Service de location de vélos en
gare 0 Saint-Gengoux (71)



Les services . proposer une variété de services au sein
1 r ) ﬂ A t £ . o
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A Proposerune offre de location diversifiée  (tous types de vélos) et adaptée a tous
les publics : courte, moyenne et longue durée

A Et/ou proposer un service de location « OV-Fietsé ~ | dheure ou
associ ® © |l a carte de transport, en ‘ autre

A Inciter l'implantation d'une offre plus importante de location de vélos par des
professionnels ou par I'office de tourisme directement Aire de services véloen gare 3 Lille
Flandres (59)
A Proposer, | orsque coO0est n®cessaire, dans [|les pringcipaux p!'les do®char
territoire et |l es sites doint®r°t touris\'que'i

<

o0 Des services de réparation des vélos
o Des consignes a bagage a destination des touristes en excursion
0 Acteurs a mobiliser

o AOM
Offices de tourisme

CONSIGNE
e -

0
o0 Prestataires privés
o Départements dans le cadre de la compétence tourisme

Station le go e le parvis de la
gare Etienne (42)



Clés de reussite

1) Avancer main dans la main entre
Région/agglo/opérateur/associations

2) Rendr e | 6 a cemoins aassi faBilE avélo
guden voiture

3) Positionner les stationnements vélos sur les flux et
proposer des équipements adaptes aux différents
besoins

4) Donner un avantage concurrentiel au vélo par
rapport a la voiture

5) Informer, donner envie

Ambition : donner un avantage concurrentiel au
vélo par rapport a la voiture
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Etude Intermodalité vélo - transports terrestres M

Sujets intermodalité TC + Vélos non abordés dans ce webinaire
A L iéformation , la tarification et la billettique multimodale

A Lacirculaton au sein des plles dd®changh
A L &mbarquement des vélos a bord des TC :

Ensembl e des sujets ° retrouver dag
transports terrestres, publiée en 2021 :

1. Liste des freins rencontrés par les cyclistes  dans leurs parcours
en intermodalité

2. ldentification les solutions existantes  pour améliorer
| i nterop®rabilit® entre v~®l o et

3. Proposition des actions concretes a destination des territoires

4. Présentation de 19 « bonnes pratigues » en France et a vélos |
. : Ox territoires
| 6i nternational

R a p p 0 rt com p let COORDINATEUR DU RESEAU NATIONAL CYCLABLE

EN ADEME EN
REPUBLIQUE

. . . . MINISTERE
Avec le soutien technique et financier de  rrancaise @ | iamansmon

nnnnnnnnnn

Fraternité




Intermodalité
Ressources

LE GUIDE —
DES SERVICES | ’ & W]
VELOS s

pour les collectivités

DES LIVRE BLAMNC
Velo et transports

16 " u B collectifs : des alliés
=N @f L e
\ CYCLABLES

‘Vv-.'.
Al )/ XV
[ ") ARATSY -
[ \ ) \ ( = s Qo
a \ —
A Ky
\

j’ 2y é Guide du . ;1 "
zs ¢ f . = stationnement %"
= = Berol — ) ) } O : By
= 2120 O territoires / S vélo en gare —

S =3 | Concevoir un parking vélo réussi

Liste et liens a retrouver en ligne sur les sites
du Réseau vélo et marche (V&T, CVTCM)
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Communauté de communes

CC du Bassin de Pompey

Mobile sur le bassin de Pompey!

Baptiste Guyomarch
Responsable du service Mobilites




Le Bassin de Pompey : un territoire
peériurbain, un positionnement strategique

‘ CAMM
E,l_::» (Communautés d'agglomération

Metz Métropale)

Un territoire périurbain de
40 000 habitants et de 13 N
communes (Copeminasit i coainiod

Une situation privilégiee au

OdzdzNJ Rdz aAf f

Une Interrelation forte avec
la Métropole du Grand
Nancy

MGN
{ Métropole du Grand
Nancy)

Bassin ae

C’est ma vie, c’est mon territoire !



Un engagement de lonque date
en faveur des mobilités

ahasS Sy LXIOS RQdzy } \e

Inter Etablissements en 2011, révisé en 2( Jobile sur le bassin dePompey/

| R2LJIAZ2Y RQdzy tfly
volontaire en 2008, révisé en 2015

| R2LIWOA2Y RQdzy &40KS
2008, révisé en 2022

| R2LIIA 2 Yy-HRé&2@B21 t [ ! A

Une mobilisation dans la construction du

SERM Lorraine Luxembourg

Bassin ae

C’est ma vie, c’est mon territoire !



Les mobilités actives : une
ambition politique forte, une
démarche participative ancree

P L A N Schéma Directeur Cyclable adopté

VELO mars 2022 avec 4 axes stratégique

PARTICIPATIF

r

Deévelopper les services d]e o
f QSO2aeausys ¢St 2

Une ambition portée par

les élus communautaire A EEFTVSER—
cyclable

cmultiplier par 8 les
déplacements a vélo

wfavoriser le vélo utilitaire tout pour les habitants
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Rendre le vélo plus attract

en renforgcant son usage
touristique ou de loisirs
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Les aménagements cyclables :
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Les DIVATun reglement en urbanisme
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précis sur les compétences attendues
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| e vélo : chainon essentiel de
| offre de mob

Service minimum @
O  Mobilier de base [abri, bane, poubslle)
O  Carte du résaau TC
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Un service gui
a QA Y a

m,obllth

@ STATION NIVEAU 1
wroposermfferems services

principe des de mobilité | |
- wProposer urconfort ameélioré
stations de

pour rendre plus agréable le

mObIIité temps . STATION NIVEAU 2

oRendreprofltabIe le temps O Cavoiturage

R Q | U U S y u O Stationnement vélo + Vélos libre service
O Station outillage vélo

Covoiturage | autopartage (excapbion : Gare Champigmeulies)
Places VP [} componis an « deposs-minute »)

Bornes IRVE

Stationnement vélo + Vélos libre service

Station outillage vélo

ooooo

. STATION NIVEAU 3

O  Covoiturage
O Stationnement vélo

Aire de covoiturage Espace d‘attente abrité (vent + pluie)

Stationnement vélo sécurisé

o m

Bornes de rechargement (IRVE)




Stratégie de déploiement des
services Vélo

Des services déja en pla@toréparation de
St 22 LINAYS @St 23 X0
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la voiture: La location de vélos en libre servic (
déeploiement: 27 stations et 150 vélos)

wAutonome et fiable
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wconfortable et attractif
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notamment vers les gares.

La location longue durée de vélte 2 palier
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Fifteen: un service mixte VL-ELD utilisant les
mémes Vvelos et les mémes stations)
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Mobile sur le bassin de Pompey!

Mercli pour votre attention

Baptiste GUYOMARCH
Responsable du service Mobilités

Bassin qe Rue des 4 Eléments — 54340 POMPEY

Pﬂmpey Tél. : 03 83 49 81 67

www.bassinpompey.fr

Bassin de
PovyY \p pey

Communauté de communes

C’est ma vie, c’est mon territoire !



Gironde

LE DEPARTEMENT
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Département de la Gironde
Plan college a velo et Plan Gironde a
velo - Méthodologie et gouvernance

Emmanuelle Lacan -Lalanne
Adjointe au chef de Service Transition des Mobilités




Un engagement ancien, une volonté de construction
partenariale

2010
SDIC

20192022

Plan colleges a vélo
Lauréat AARAvélol

Pop 1 640 000
Superficie 9975 km?3
5M dedépljour
60%dépk5km

Env. 750 kniti cycl

(378 sites propres)

PDDV
2016

Plan coordonné 1000 Km

Réseau acteurs velo girondin
fev 2023

Ateliers locaux du Plan
Gironde a vélo été 2023

Atelier intercommunaux mi
20241° trim 2025

ofo +1000 Km ccisiesenzoze

Gironde
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20192022 Plan College a vélo et choix :
meéthodologiques

Contraintes /choix méthodologiques :
Aller vite a budget contraint !
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5 lots territoriaux / 2 BET (105 colleges)
2 phases (Phase test / deploiement)
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Observation 5 km autour des collegelsi CT¢ 3km

O‘LO + I 000 km d'aménagements Gironde

cyclables en 2028 LE DEPARTEMENT
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/2 ,—»"“‘u 1 K\x\,\)\/ Le collége et son environnement

Objectifs étude :

1- Identifier les freins et leviers a la pratique
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A Enquéte mobcoll

A ObservationsRSa I YSyYy |l 3ASYSyda SEAAGL
contexte local

A Points durs poutes circulations vélos

A Qualité desstationnements cyclables

A\ CARTOGRAPHIE DES POINTS NOIRS

A Entretiens avec les Principauwes colléges A
| ®

A Réunions de travail avec les Centres Routiers Départementaux
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- Actions sur aménagements cyclables : résorptions points noirs &
RAAOZ2ZYyuAydziuSa 0OeoOflotftSaz 02y

- Actions sur le stationnement,
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(()ﬂ Plan vélo college CD33 : ECHELLE REGIONALE | 19/06/2020




Définir des schémas cyclables collegiens

A Obserwayon 5km (7 & 10km pour
PEM?)

A Poles générateurs de déplacements
et leviers a la pratique

A Point noirs, dénivelés, fractures
urbaines, vitesses = freins a la
pratique
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97 [ Limites communales
Réseau viaire
' 3 Collige Toulouse Lautrec
= Pdle générateur de déplacements
(établissement scolaire,
équipement culturel ou sportif)
* Lleu de résidence des collégiens
) Zone d'habitation
| rouyeyran 1ot Isodistance de 3km & vélo
‘ 1223 Tsodistance de Skm a vélo
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iRiSHEN '
b e conseil

&) g
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ADEME
Les certificats
. D’ECONOMIES
D’ENERGIE

2
(1) Cours du 14 Julllet
(2) 8. Bwm/Moulin/Mourioc
(3) Route de Villandraut
Rue Frér
Rue André Calderon
Route Bruyéres/Baillan
Route de Lantira
Avenuve
Chemin du Viaduc

Route de I'Anclen Pont

Dénz

Schéma cyclable collégiens

A Renforcement des liaisons entre le
collége et le domicile des
collégiens + polgénér

A aménagement&xistants

A axes- trafic VL/PLfaible a modéré

es Saint Blancard

du 8 Mal 1945

ofo +1000 km eiiesenzoze

Préconisation de
maillage cyclable

Gironde

LE DEPARTEMENT



Estimer le potentiel et besoin en stationnement vélo

Intérét/motivation
du college pour le
vélo

o

Les certificats
D'ECONOMIES [ o (&)
D'ENERGIE oS O

(o) b

Qualite des
aménagements et

du stationnement
5

4

3

Projets vélo et
motivation des
acteurs locaux

Pratiques actuelles
et potentiel vélo des
collegiens

IRIS -' ¥ Gironde

LE DEPARTEMENT
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Part modale vélo du college

. ~ . 10%
aujourdodhui °
Nombre de collégiens vivant a 3 km ou 600
moins
Hypothése part de collégiens vivant a 3 km 30%
ou moins venant a vélo demain
Nombre de collégiens vivant a 3 km ou 180
moins venant a vélo demain
Nombre de collégiens vivant entre 3 et 5 km 246
Hypothése part de collégiens vivant entre 3

. . 15%
et 5 km venant a vélo demain
Nombre de collégiens vivant entre 3 et 5 km 37

venant a vélo demain

Nombre estimé de collégiens venant a
vélo demain (2025)

Part modale vélo estimée du college demain
(2025)

Comparaison aujourd'hui/demain

~217
(108 arceaux)

+ 12 points




Définir des actions pédagogiques

Ce matin, pour quelles raisons as-tu utilisé ce mode de transport ?

(2 réponses maximum)

Ce n'est pas moi qui décide/ je n'ai pas le choix
Parce que c'est rapide

Parce que ¢a me permet d'étre avec mes copains
Parce que je peux me lever plus tard

Parce que comme ca, je ne dépends de personne, je suis plus libre
Parce que ¢a me rassure

Parce que c'est ecologique

C'est sur le trajet de mes parents, c'est plus pratique
On prend l'air, on se balade

Ca permet de faire du sport

Parce que je suis chargé(e)

Parce que c'est gratuit

0
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32

NOUVEAU

DISPOSITIF

Objectif Vélo !

En 2020, le Département a évalué que les déplacements du domicile
vers les colleges généraient 10 000 tonnes de CO® par an. 13% des
collégiens girondins vont au collége a vélo, 19% a pied, tandis que
43% sont en transports collectifs et 23% en voiture.

Ces chiffres masquent de fortes disparités entre colléges qu'il
convient d'atténuer.

Agir sur la mobilité des jeunes c'est influencer |a pratique des adultes
de demain. C'est aussi avoir un impact positif sur leur santé et leur
autonomie dés aujourdhui.

Dés 2016, le Plan départemental de Déplacement a vélo avait

pour ambition de développer la pratique quotidienne du vélo,
notamment chez les collégiens en dépassant 'unique question

des infrastructures. Le Départemant s'est aussi engage dans la
construction d'un Plan colléges a vélo, désormais volet scolaire du
Plan coordonné 1000 km d'aménagements cyclables.

Ainsi, en paralléle d'un travail sur les infrastructures, le Département
de la Gironde souhaite des { i sur
le vélo dans les colleges.

L'info en plus : une enquéte mobilité collégiens a été menée en
2019-2020, le rapport de synthése est consultable sur le site Gironde
Déplacements a vélo | Gironde.FR

Critéres d'éligibilité

(Ces critéres ne sont pas nécessairement cumulatifs)

» Organisation d'un projet global et progressif qui concerne tous les
niveaux d'age de I'établissement scolaire de la 6* a la 3 (pouvant
se répartir sur plusieurs années), y compris les classes SEGPA
et Ulis ;

» Actions spécifiques qui touchent  la pratique du vélo domicile-
collége, en incluant les parents d'éléve ;

» Linterdisciplinarité du projet au sein de I'établissement scolaire
n'est pas une mais est i a i %

» Les projets déja les années pi devront

i un évolutif ou innovant (bilan

t
ainclure a la candidature).

Nombre
de Part vélo
collégiens| actuelle
actuel

Objectif
part véla
(2025)

Collége

Points
noirs a
traiter
autour du
college

Aménagements proposeés
{colt hors maitrise d'oeuvre et foncier)

Stationnement vélo

Accompagnement au
changement
(mesures prioritaires)

Priorisation au
vu du
potentiel

[BLAYE - 5. Vauban 665 2% 9%

Bandes cyclables : 5 189 m soit 155 670 €HT
Double-sens cyclables : 1 287 m soit 19 305 €HT
ICVCB : 623 m soit 28 035 €HT
Signalisation/jalonnement : 742 m soit 2 968 €HT

Fone de rencontre : 1 600 m (a chiffrer)

29 arceaux 3 placer soit 2 610€HT

Sorties vélos, challenge
mobilité inter-colléges

Gironde

LE DEPARTEMENT

ofo +1000 km cbesnze: B




Le Plan Gironde a vélo, une construction progressive et participati

A Unejournéedesacteursvéloen février 2023(120pers)
Collectiviteset associations

A 6 rencontres territoriales été 2023 (250 pers) >
iIntégrationschémacyclabledocaux "

A7 mars 2024 : séminairedu Plan Gironde & vélo (200F" e
pers) ' -

A Mi 2024c¢ 1¢ trim 2025: 29 rencontreslocales



Construire un réseau continu, lisible et cohérent qui combine enjeu
guotidien et du tourisme

Grands itinéraires Volet local (ateliergmtercocen cours)+ échanges Etat
(ateliers eté 2023) collegeveélo/Schémayc/SERM

SDIC 2010t nationaux

»#"'*, PLAN
* ofo * GIRONDE

*ees* AVELO

Tourismeet mobilité quotidien: une complémentaritérecherchée
UneApprocheparticipativeet progressive

Compléments polesgénérateurset réunionsterritoriales2023(schémasycl projets X)
Un portefeuille R Q SIyi@km A nécessitéde prioriser

T S

ofo +1000 Km cyciiesenzoze Gironde

LE DEPARTEMENT



Etapes en cours : Stabilisation et priorisation des axes locaux

Légende

+ +1000km <
o¢o d'aménagements 1 VERCY.
cyclables = — e BEV.E
----------------- -eloroute dintert dépertementsl

CDC des Coteaux de Bordeaux T ) — locsl
. Wioroue terét départemental
: g = Som
- b L — ltindraie cydatie local en projet
- |
i

@) Gare RER métropaiten

Lyedn
© Avws de Covotirage
© Corbepress

DOCUMENT
DE TRAVAIL
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Perspectives

- Délibération fin 2025 / Schéma des mobilités

- Reéflexion sur une redéfinition de la stratégie en cours dans un
cadre budgétaire contraint

- wSt Iy enfsymd® Solléiéns 2022026

»+""*, PLAN

* oo * GIRONDE
*ves* AVELO

Connexion S.ER.M.

»J Gironde




i A )

le vélo au quotidien

~edération Francaise des Usagers de
a Bicyclette (FUB)

_e vélo dans les SERM - Une attente
forte des usageres et usagers

Claire -Marine Javary
Responsable Plaidoyer




NXKkpvail t creskagxcyclaldes % dans
la définition des SERM : une belle victoire
pour la FUB et la FN%A;UT
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« La vision du futur que nous

défendons est celle de bassins de vie

ol

maillés par des réseaux cyclables et
de transports collectifs a haut
niveau de service, penses en
cohérence et offrant des interfaces

accueillantes et bien aménagees . »

Olivier Schneider, président de la FUB
Bruno Gazeau, président de la FNAUT

o Réseau cyclable a haut niveau de service

a Accueil des vélos pliants et non-démontés

o Promotion
a Gouvernance
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NXKkpvail t creskagxcyclaldes % dans
la définition des SERM : une belle victoire
pour la FUB et la FN%A;UT
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ol

nXkpv?ai stationkeqment et w*
rabattement cyclable vers les gares ;
nombre de places a prévoir pour emporter
des vélos ;

Intégration des usagers aux concertations

Adoptés au Sénat :
Les « réseaux cyclables » systématiquement

intégrés aux SERM, au méme titre que les
cars express

o Réseau cyclable a haut niveau de service

a Accueil des vélos pliants et non-démontés

o Promotion

POUI’ en SaVO|r pIUS . g Gouvernance

55


https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau

Quelles attentes des usageres et usagers
en matiere de complementarité TC -vélo ?

Le kit « vélo dans les SERM »
de la FUB




