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35 ans
dõexp®rience

dans les politiques 
cyclables et marchables

80
parlementaires

20 salariés

de la commune à 
la région

de tous horizons, rassemblés 
au sein du club des élus 

nationaux pour le vélo et la 
marche

2 bureaux : Paris et Lyon 

+ 450 
adhérents

Né de la fusion de 2 têtes de réseaux engagées dans le 
d®veloppement de lõusage du v®lo

Découvrez nos ressources :

www.reseau-velo-marche.org



Le réseau vélo et marche

ÁDes clubs par échelle territoriale ðToute lõann®e

ÁUn forum

ÁDes annuaires de contacts

ÁDes évènements 2025 : 

- Conférence nationale du tourisme à vélo ðJuillet

- Les Rencontres du Réseau ðOctobre

- Rencontres du Transport Public ðNovembre

Appartenir à un 
réseau unique

Quelques illustrations concrètes

ÁStandardisation de schémas de données et de méthode

ÁEtudes et guides thématiques : services v®los, intermodalit®sé

ÁPlateforme et outils de référence 

- Plateforme des coûts

- Plateforme des fréquentations cyclables

- Portail cartographique, velodatamap

- Atlas régionaux en datavisualisation

ÁPublications régulières : sécurité, santé, savoir rouler à vélo, 

aires de services

ÁWebinaires dédiés et vidéothèque avec replay et supports

Accéder à une expertise 

Participer et 
faire entendre 
une voix

ÁPorter la voix des collectivités au sein 

des minist¯res (transports, tourisme,é)

Á Inspirer/souffler certaines contenus des 

textes législatives, règlementaires, 

rapport ou plan dõEtat

ÁUnir ses forces avec dõautres r®seaux 

pour porter les messages

ÁĆtre le relais des actions inspirantes des territoiresé

ÁRepr®senter lõensemble des 

échelles territoriales

Á Intervenir aux 4 coins de 

lõHexagone

ÁOrganiser des rencontres dans 

les collectivités adhérentes

Agir ¨ lõ®chelle nationale

https://villes-cyclables.org/ressources/la-plateforme-des-couts/a-propos
https://data.eco-counter.com/ParcPublic/?id=891
https://velodatamap.velo-territoires.org/vmap/
https://velodatamap.velo-territoires.org/vmap/
https://www.velo-territoires.org/observatoires/donnees-velo/atlas-regionaux/


Françoise Rossignol

Réseau vélo et marche

Co-présidente

˾̠̥̤ ̕Я̟̥̣̠̦̥̠̟̔̚̕̚

Thierry Du Crest

Mission Vélo et Marche, DGITM

Coordonnateur interministériel pour le 

développement du vélo et de la marche



tƻǳǊǉǳƻƛ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ 
commun ςmodes actifs est essentielle ?

Réponse à plusieurs enjeux :
ÅÉconomique : réduction des coûts de la mobilité à la fois pour 
ƭΩǳǎŀƎŜǊ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ

ÅSocial : permet un meilleur accès aux services de mobilité
ÅSanitaire : réponse à la sédentarité, réduction des polluants
Å9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ Υ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴǎ ǎƻƴƻǊŜǎΣ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ 
ŘŜ ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ

Å!ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ 
ǾƛŜ όŎƻƳƳŜǊŎŜǎΣ ŎȅŎƭƻǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΣ 
etc.)



De lõimportance des modes actifs pour la r®ussite des 
SERM

Edouard Parant, coordinateur national des SERM

Direction générale des infrastructures, des transports et 
des mobilités (DGITM)
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tǊŝǎ ŘΩмκо ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ 
transport pourraient être évitées à travers 
une approche intégrée et multimodale vélo-
train (MTES, 2016)

La mobilité et les émissions de GES
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tƻǳǊǉǳƻƛ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊ Ł ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴŜ Κ
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SERM

CPER
Convention financement juin 

24

Payas U go
Pass-Rail

Titre unique

ZFE-m

Vélo & Marche
Rabattement et REV

Car Express
VRTC

Etoile 
ferroviaire

Urbanisme
densification

Hub de mobilité
intermodalité

Information temps réel

Covoiturage

« SERM» ? De quoi parle-t-on



Infographie : FUB

Vélo et SERM : 2 axes de travail complémentaires

Réseau cyclable et 
rabattement vers les TC

Réseau cyclable express



RenforcerƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞdestransportsen commun:

üRmoyen ŘΩǳǎŀƎŜdu vélo : 3 à 5 km pour un vélo

classique(environ10km pour un VAE)

ü 7 / 10Françaishabitent <6 kmŘΩǳƴŜgare

üSNCFestimeque 6 %desclients TERarrivent à vélo

à la gare(2020).

üAux Pays-Bas,45 % des passagersse rendent à la

gareà vélo (2020).

RenforcerƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞdu vélo

Le potentiel du vélo en intermodalité





https://velotrain.fr/map

Potentiel de rabattement via le vélo



Armentières (59)

Accessibilité de la gare à 10min Marche Vélo Voiture

Population (2019) 8 870 167 096 243 925

Emplois (2022) 5 213 60 953 102 934

Populations + Emplois 14 083 228 049 346 859

Accessibilité de la gare à 10min Marche Vélo Voiture

Population (2019) 8 136 49 362 58 084

Emplois (2022) 4 206 16 143 19 756

Populations + Emplois 12 342 65 505 77 840

Source: INSEE (carroyage 2019, SIRENE 2022, Banque Permanente des équipement 2022)

Potentiel de rabattement via le vélo

Tourcoing (59)

X 16

X 1,2
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1. « un serviceexpressrégional métropolitain est une offre multimodale de servicesde transportscollectifspublicsqui

s'appuieprioritairementsurun renforcementde la desserteferroviaire. Cetteoffre intègrela miseenplacedeservicesde
transportroutier à haut niveaudeservice,de réseauxcyclablesΧ»

2. « Le serviceexpressrégional métropolitain est intégré aux autres réseauxde transportssur les territoires concernés,
notammentauxréseauxdetransportsurbainset routierset auxréseauxcyclables. Il estaccessibleauxpiétons»

3. « Leserviceexpressrégionalmétropolitain viseune améliorationde la qualité destransportsdu quotidien,notamment
par desdessertesplusfréquenteset plusfiablesdeszonespériurbaines, [Χ], le désenclavementdesterritoirespériurbains

et rurauxinsuffisammentreliésauxcentresurbains,unemeilleureaccessibilité,[Χ]. »

4. « Afinde lutter contrel'étalement urbainet depromouvoirle reportmodal,les[collectivités]favorisentle renouvellement
urbain,l'optimisationde l'utilisationde l'espaceet la qualité urbainedesprojetsà proximité desgaresdu serviceexpress
régionalmétropolitain,[Χ] ainsiquele rabattement verscesgares. »

La loi SERM prévoit que : 



[Ŝ ǾŞƭƻ Řŀƴǎ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ {9wa

19

2 Mettre en place une gouvernance efficiente et  pérenne  

2.1 Formaliser la gouvernance 

2.2 Const ruire la t raject oire f inancière 

2.3 Déf inir les modalit és de f inancement  

2.4 Associer les part ies prenant es 

 

1 Définir un chemin commun  

1.1 Explicit er le cont ext e local et  les enjeux du t errit oire 

1.2 D®finir un p®rim¯tre dôintervention 

1.3 Créer et  accompagner le « choc dôoffre », t ous modes 

1.3.1 R®ussir lôintermodalit® et développer la mult imodalit é 

 × Organiser lôintermodalit® et la multimodalit®, lutter contre lôautosolisme 

 × D®velopper lôoffre ç t out es dessert es » 

1.3.2 Améliorer le service  

 × Améliorer la qualit é de service  

 × Décarboner les t ransport s en commun 

1.3.3 Faciliter lôacc¯s au service 

 × Aller vers une t arif icat ion mult imodale 

 × Déployer une b illet t ique unif iée -> vers le t it re unique ? 

 × Déployer une informat ion voyageur t emps réel mult imodes 

1.4 Art iculer mobilit és et  aménagement s urbains 

 × Densif ier aut our des gares  

 × Promouvoir la qualit é urbaine  

 × Limiter lô®talement urbain et optimiser le foncier et son artificialisation 

 



ü Une ambition partagéepour la transformationde nos mobilités, en faveur de
leur décarbonation, du report modalvers le rail et de la priorité aux transports
longsdu quotidien.

ü DesSERMmisen placeàƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜdescollectivitésconcernéeset adaptéesaux
réalitésspécifiquesdenosterritoiresΧ

üΧà la croiséedesenjeuxŘΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴentre mobilité et aménagementurbain,à
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜde la « région métropolitaine » que les SERMont vocation à traiter
prioritairement

ü Les SERMǎΩƛƴǎŎǊƛǾŜƴǘdans des territoires variés avec multiples acteurs et
partiesprenantes

Les services express régionaux métropolitains



̡̣̟̖̤́̔̚̚ ̕Я̟̥̖̣̞̠̝̥̒̚̕̚Ά

Luc Berman, Chargé de mission

Réseau vélo et marche



̣̠̦̣̤́̒̔ ̕Я̟̥̖̣̞̠̝̥̒̚̕̚Ά
Différentes étapes du parcours intermodal :

1. Lõinformation , la tarification et la billettique 
multimodale

2. Lõaccessibilité des p¹les dõ®change 

3. Le stationnement des vélos en gare

4. La circulation au sein des p¹les dõ®change

5. Lõembarquement des vélos à bord des TC

6. Les services vélo en gare

Quelles difficultés pour les usagers ?
Quelles pistes dõactions ?



Les cyclistes doivent disposer dõam®nagements cyclables adapt®s

Å Le sentiment dõins®curit® est le premier obstacle ¨ la pratique du v®lo

Des itinéraires de rabattement doivent permettre de relier les pôles 
dõ®changes au r®seau cyclable du territoire.

Les difficultés rencontrées par les cyclistes

ÅDes p¹les dõ®change pas toujours desservis par un itinéraire cyclable de 
rabattement.

ÅDes itinéraires cyclables de rabattement souvent discontinus, peu 
sécurisés et sous -dimensionnés par rapport aux flux des cyclistes.

ÅDes trajets trop peu directs qui font perdre du temps aux usagers.

˽Я̖̤̤̝̥̒̔̔̓̚̚̚Ά ˫ ̒̔̔Ά̖̣̕ ̦̩̒ ̡Γ̝̖̤ ̕ЯΆ̙̟̘̖̔̒ ̖̟ ̥̠̦̥̖ 
sécurité (1)
Principe et difficultés rencontrées



ÅProposer des itinéraires cyclables de rabattement
continus et sécurisés vers les pôles d'échange du 
territoire. 5 critères pour une infrastructure cyclable 
de haute qualité : Sécurité, Continuité, Directivité, 
Confort, Attractivité/lisibilité

ÅMettre en place une signalisation de rabattement 
vers les pôles d'échange . Cette signalisation doit 
être continue et homogène dans les deux sens, quel 
que soit le gestionnaire de voirie concerné.

ÅProposer des alternatives à ces itinéraires en cas de 
travaux.

ÅActeurs à mobiliser

o Communes, intercommunalités et départements 

dans le cadre de la compétence voirie.

o Gestionnaires de p¹les dõ®change et propri®taires 

fonciers.

˽Я̖̤̤̝̥̒̔̔̓̚̚̚Ά ˫ ̒̔̔Ά̖̣̕ ̦̩̒ ̡Γ̝̖̤ ̕ЯΆ̙̟̘̖̔̒ ̖̟ ̥̠̦̥̖ 
sécurité à vélo (2)
˽̖̤ ̡̤̥̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚



Offre de stationnement permettant de garer un v®lo en s®curit® ¨ proximit® des p¹les dõ®change, au 
d®part ou ¨ lõarriv®e dõun trajet

Å Limiter lõengorgement des transports collectifs, en particulier aux heures de pointe

Å Augmenter les capacit®s dõaccueil des TC(conjointement au d®veloppement de lõoffre de 
transports collectifs) tout en limitant lõemprise fonci¯re (1 place de voiture pour 10 v®los)

Å Répondre aux craintes de vol , 2e obstacle à la pratique du vélo

Les difficultés rencontrées

Une offre de stationnement

Å encore inadaptée et/ou mal entretenue

Å sous-dimensionnée par rapport aux flux de cyclistes.

Å mal positionné (par rapport au flux de cyclistes et/ou trop ®loign®s du p¹le dõ®change)

Å manque dõ®clairage

Å manque de stationnement pour les vélos spéciaux

Information

Å Des informations relatives aux services et équipements incomplètes ou indisponibles

Å Des r¯gles dõutilisation qui varient en fonction du lieu

Å Un personnel en gare pas toujours informé sur les sujets liés au vélo

Le stationnement : garer son vélo à proximité du 
̡Γ̝̖ ̕ЯΆ̙̟̘̖̔̒ ˙ˢ˚
Principe et difficultés rencontrées



Stationnement sécurisés et arceaux ðGare 
de lõEst (Paris)

Expérimentation de stationnements vélo 
adaptés aux vélos cargos ðStrasbourg (67)

Å Une offre de stationnement adaptée à tous les besoins : sécurisés/longue 
durée ET courte durée

Å Assurer lõentretien (dégradations, vélos épaves, éclairage)

Å Un nombre de stationnements vélo adapté à la demande et évolutif

Å Des stationnements adaptés à tous types de vélos (vélo cargo, vélo avec 
sacochesé)

Å Des stationnements implantés à proximité du pôle d'échange/de la gare

Å Des conditions d'accès homogènes

Å Assurer la promotion et communiquer pour favoriser son utilisation

Å Proposer une tarification adaptée aux besoins occasionnels et réguliers

Å Acteurs à mobiliser

o Communes et intercommunalités dans le cadre de la compétence 

voirie et des parcs de stationnement.

o Gestionnaires de p¹les dõ®change et propri®taires fonciers.

o Gestionnaires de parcs de stationnement.

o Opérateurs de transport. 

Le stationnement : garer son vélo 
ʹ ̡̣̠̩̞̥̚̚Ά ̦̕ ̡Γ̝̖ ̕ЯΆ̙̟̘̖̔̒ ˙ˣ˚
˽̖̤ ̡̤̥̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚



Certains usages nécessitent de proposer des services complémentaires au sein du 
p¹le dõ®change.

Services : systèmes de location, services de consignes ou de réparation

Les difficultés rencontrées par les cyclistes

Offre

Å Un manque de services de location de vélos courte/moyenne/longue durée aux 
abords des p¹les dõ®changes. 

Å Un manque dõoffres combin®es (billet de train + location de vélos par 
exemple).

Å Une offre dõentretiendes vélos peu développée.

Å Des systèmes de consignes à bagages trop peu nombreux .

Information

Å Des informations relatives aux services et équipements incomplètes ou 
indisponibles.

Å Des r¯gles dõutilisation qui varient en fonction du lieu .

Å Un personnel en gare pas toujours informé sur les sujets liés au vélo.

Les services : proposer une variété de services au sein 
̦̕ ̡Γ̝̖ ̕ЯΆ̙̟̘̖̔̒ ˙ˢ˚
Principe et difficultés rencontrées

Service de location de vélos en 
gare ðSaint -Gengoux (71)

Service de réparation de vélos  ð
Maison du vélo de Rennes (35)



Rampe dõacc¯s v®lo ðGrenoble 
(38)

Signalétique gare ðLille (59)

Aire de services vélo en gare ðLille 
Flandres (59)

Station de gonflage sur le parvis de la 
gare ðSaint Etienne (42)

Å Proposer une offre de location diversifiée (tous types de vélos) et adaptée à tous 
les publics : courte, moyenne et longue durée

Å Et/ou proposer un service de location « OV-Fietsè ¨ lõheure ou ¨ la journ®e, 

associ® ¨ la carte de transport, en boucle ou dõun PEM ¨ un autre

Å Inciter l'implantation d'une offre plus importante de location de vélos par des 

professionnels ou par l'office de tourisme directement

Å Proposer, lorsque cõest n®cessaire, dans les principaux p¹les dõ®change du 

territoire et les sites dõint®r°t touristique :

o Des services de réparation des vélos

o Des consignes à bagage à destination des touristes en excursion

o Acteurs à mobiliser

o AOM

o Offices de tourisme

o Prestataires privés

o Départements dans le cadre de la compétence tourisme

Les services : proposer une variété de services au sein 
̦̕ ̡Γ̝̖ ̕ЯΆ̙̟̘̖̔̒ ˙ˣ˚
˽̖̤ ̡̤̥̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚



Rampe dõacc¯s v®lo ðGrenoble 
(38)

Parking vélo en gare ðLille Flandres 
(59)

Abris vélo collectifs - la Haie 
Fouassière (44)

Box vélo en gare ðVarilhes (09)  

1) Avancer main dans la main entre 
Région/agglo/opérateur/associations

2) Rendre lõacc¯s au PEM au moins aussi facile à vélo 
quõen voiture 

3) Positionner les stationnements vélos sur les flux et 
proposer des équipements adaptés aux différents 
besoins

4) Donner un avantage concurrentiel au vélo par 
rapport à la voiture

5) Informer, donner envie

Ambition : donner un avantage concurrentiel au 
vélo par rapport à la voiture 

Clés de réussite



Sujets intermodalité TC + Vélos non abordés dans ce webinaire

Å Lõinformation , la tarification et la billettique multimodale

Å La circulation au sein des p¹les dõ®change

Å Lõembarquement des vélos à bord des TC

Ensemble des sujets ¨ retrouver dans lõ®tude Intermodalit® v®lo-

transports terrestres, publiée en 2021 :

1. Liste des freins rencontrés par les cyclistes dans leurs parcours 

en intermodalité 

2. Identification les solutions existantes pour améliorer 

lõinterop®rabilit® entre v®lo et les autres modes de transport

3. Proposition des actions concrètes à destination des territoires

4. Présentation de 19 « bonnes pratiques » en France et à 

lõinternational

Avec le soutien technique et financier de

Étude Intermodalité vélo - transports terrestres



Intermodalité
Ressources

Liste et liens à retrouver en ligne sur les sites 

du Réseau vélo et marche (V&T, CVTCM)



CC du Bassin de Pompey

Baptiste Guyomarch

Responsable du service Mobilités



Le Bassin de Pompey : un territoire 

périurbain, un positionnement stratégique 

Un territoire périurbain de 
40 000 habitants et de 13 
communes

Une situation privilégiée au 
ŎǆǳǊ Řǳ ǎƛƭƭƻƴ ƭƻǊǊŀƛƴ

Une interrelation forte avec 
la Métropole du Grand 
Nancy



Un engagement de longue date 

en faveur des mobilités

!ŘƻǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ¦Ǌōŀƛƴ 
volontaire en 2008, révisé en 2015

!ŘƻǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊ ŎȅŎƭŀōƭŜ Ŝƴ 
2008, révisé en 2022

aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ 
Inter Etablissements en 2011, révisé en 2019

!ŘƻǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴ t[¦ƛ-HD en 2021

Une mobilisation dans la construction du 
SERM Lorraine Luxembourg



Les mobilités actives : une 

ambition politique forte, une 

démarche participative ancrée
Schéma Directeur Cyclable adopté en 
mars 2022 avec 4 axes stratégiques :

Développer les services de 
ƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜ ǾŞƭƻ

Aménager un réseau 
cyclable

Rendre le vélo plus attractif 
pour les habitants

!ǎǎǳǊŜǊ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ 
suivi de la politique cyclable

Une ambition portée par 
les élus communautaires

ωmultiplier par 8 les 
déplacements à vélo

ωfavoriser le vélo utilitaire tout 
en renforçant son usage 
touristique ou de loisirs

ωмaϵ ǇŀǊ ŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ мл ŀƴǎΣ 
ǎƻƛǘ нрϵκƘŀōƛǘŀƴǘ



Les aménagements cyclables : 

lôobjectif prioritaire

Les DIVAT: un règlement en urbanisme 
différencié autour des gares

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ: doubler le réseau cyclable en 
10 ans

Les outils en main

ωun comité vélo pour adapter les aménagements 
aux usages

ωun AMO pour assister la collectivité dans les 
projets

ωun service Etudes et Travaux formé et sensibilisé

ωŘŜǎ ŎŀƘƛŜǊǎ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŀƛǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜ 
précis sur les compétences attendues



Le vélo : chainon essentiel de 

lôoffre de mobilit®

hōƧŜŎǘƛŦǎ ŘΩǳƴŜ ǎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ 
mobilité

ωProposer différents services 
de mobilité

ωProposer un confort amélioré 
pour rendre plus agréable le 
temps

ωRendre profitable le temps 
ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ

Un service qui 
ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ 

principe des 
stations de 
mobilité



Stratégie de déploiement des 

services vélo

Des services déjà en place(autoréparation de 
ǾŞƭƻΣ ǇǊƛƳŜ ǾŞƭƻΣΧύ

¦ƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ǇƻǳǊ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ 
la voiture: La location de vélos en libre service (1er

déploiement: 27 stations et 150 vélos)

ωAutonome et fiable

ωƳƻƛƴŘǊŜ ŜŦŦƻǊǘ ƎǊŃŎŜ Ł ƭΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ

ωconfortable et attractif

ωǊƾƭŜ ƳŀƧŜǳǊ Υ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎ Ŝǘ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ 
notamment vers les gares. 

La location longue durée de vélo: le 2èmepalier 
ǇƻǳǊ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŜǊ ƭΩŜǎǎŀƛ όǎƻƭǳǘƛƻƴ ǊŜǘŜƴǳŜ ŀǾŜŎ 
Fifteen: un service mixte VLS -LLD utilisant les 
mêmes vélos et les mêmes stations)



Merci pour votre attention



Département de la Gironde
Plan collège à vélo et Plan Gironde à 
vélo - Méthodologie et gouvernance

Emmanuelle Lacan -Lalanne

Adjointe au chef de Service Transition des Mobilités



www.francemobilites.fr             @fr_mobilites                   @francemobilites

2010

SDIC 

PDDV

2016

2019-2022

Plan collèges à vélo 
Lauréat AAP Avélo1

2023-2024-2025

Plan coordonné 1000 Km

Réseau acteurs vélo girondin 
fév 2023

Ateliers locaux du Plan 
Gironde à vélo été 2023

Atelier intercommunaux mi 
2024-1er trim 2025

Pop 1 640 000
Superficie 9975 km²
5M de dépl/jour
60% dépl<5km
Env. 750 km iti cycl
(378 sites propres)

Un engagement ancien, une volonté de construction 
partenariale



LOT 1

LOT 5

LOT 2

LOT 3

LOT 4

2019-2022 Plan Collège à vélo et choix 
méthodologiques

Contraintes /choix méthodologiques :
Aller vite à budget contraint !

- 5 lots territoriaux / 2 BET (105 collèges)
- 2 phases (Phase test / déploiement)
- wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ Ƴƻō ŎƻƭƭŞƎƛŜƴǎ Ŝƴ ƳŀƞǘǊƛǎŜ 
ŘΩǆǳǾǊŜ ƛƴǘŜǊƴŜ 

- Observation 5 km autour des collèges / Iti CT ς3km



Objectifs étude : 

1- Identifier les freins et leviers à la pratique

ÅEnquête mob coll

ÅObservationsŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ όŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞǎΧύ Ŝǘ Řǳ 
contexte local 

ÅPoints durs pour les circulations vélos

ÅQualité des stationnements cyclables

ÅEntretiens avec les Principaux des collèges 

ÅRéunions de travail avec les Centres Routiers Départementaux

2-tǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Υ

- Actions sur aménagements cyclables : résorptions points noirs & 
ŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ ŎƻƴŦƭƛǘǎ ŘΩǳǎŀƎŜΣ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ

- Actions sur le stationnement, 

- !Ŏǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜ

JOURNÉE VÉLO & TERRITOIRES | ATELIER 1 
: ÉCHELLE RÉGIONALE | 19/06/2020  
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Plan vélo collège CD33



Définir des schémas cyclables collégiens

ÅObservrayon 5km (7 à 10km pour 
PEM?)

ÅPôles générateurs de déplacements 
et leviers à la pratique

ÅPoint noirs, dénivelés, fractures 
urbaines, vitesses = freins à la 
pratique

Schéma cyclable collégiens  :

ÅRenforcement des liaisons entre le 
collège et le domicile des 
collégiens + pôle génér

Å aménagementsexistants

Å axes- trafic VL/PLfaibleà modéré



Estimer le potentiel et besoin en stationnement vélo
Part modale vélo du collège 

aujourdôhui
10%

Nombre de collégiens vivant à 3 km ou 

moins
600

Hypothèse part de collégiens vivant à 3 km   

ou moins venant à vélo demain
30%

Nombre de collégiens vivant à 3 km ou 

moins venant à vélo demain
180

Nombre de collégiens vivant entre 3 et 5 km 246

Hypothèse part de collégiens vivant entre 3 

et 5 km venant à vélo demain
15%

Nombre de collégiens vivant entre 3 et 5 km 

venant à vélo demain
37

Nombre estimé de collégiens venant à 

vélo demain (2025)

~217

(108 arceaux)

Part modale vélo estimée du collège demain 

(2025)
22%

Comparaison aujourd'hui/demain + 12 points
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Définir des actions pédagogiques



Le Plan Gironde à vélo, une construction progressive et participative

ÅUnejournéedesacteursvéloen février2023(120pers)

Collectivitéset associations

Å6 rencontres territoriales été 2023 (250 pers) >
intégrationschémacyclableslocaux

Å7 mars 2024 : séminairedu Plan Gironde à vélo (200
pers)

ÅMi 2024ς1er trim 2025: 29rencontreslocales



Grands itinéraires Volet local (ateliers intercoςen cours)+ échanges Etat
(ateliers été 2023) collège-vélo/Schéma cycl/SERM

SDIC 2010/Iti nationaux

Tourismeet mobilité quotidien: unecomplémentaritérecherchée

UneApprocheparticipativeet progressive

Compléments: pôlesgénérateurset réunionsterritoriales2023(schémascycl, projetsΧ)

UnportefeuilleŘΩŜƴǾ. 1400kmĄ nécessitédeprioriser

Construire un réseau continu, lisible et cohérent qui combine enjeu du 
quotidien et du tourisme



Etapes en cours : Stabilisation et priorisation des axes locaux

Perspectives:
- Délibération fin 2025 / Schéma des mobilités
- Réflexion sur une redéfinition de la stratégie en cours dans un 

cadre budgétaire contraint
- wŜƭŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩenqmob collégiens 2025-2026



Fédération Française des Usagers de 
la Bicyclette (FUB)
Le vélo dans les SERM - Une attente 
forte des usagères et usagers

Claire -Marine Javary

Responsable Plaidoyer



NҲkpvּרitcvkqp"fgu"¬réseaux cyclables » dans 
la définition des SERM : une belle victoire 

pour la FUB et la FNAUT 

54

« La vision du futur que nous 

défendons est celle de bassins de vie 

maillés par des réseaux cyclables et 

de transports collectifs à haut 

niveau de service, pensés en 

cohérence et offrant des interfaces 

accueillantes et bien aménagées . »

Olivier Schneider, président de la FUB 

Bruno Gazeau, président de la FNAUT 



NҲkpvּרitcvkqp"fgu"¬réseaux cyclables » dans 
la définition des SERM : une belle victoire 

pour la FUB et la FNAUT 

55

Å Cfqrvּרu"gp"rtgokּקtg"ngevwtg"ּכ"nҲCuugodnּרg"<

o nҲkpvּרitcvkqp"fw"stationnement et 
rabattement cyclable vers les gares ;

o nombre de places à prévoir pour emporter

des vélos ; 
o Intégration des usagers aux concertations 

Å Adoptés au Sénat : 

o Les « réseaux cyclables » systématiquement 

intégrés aux SERM, au même titre que les 
cars express 

Pour en savoir plus : Lôint®gration des r®seaux v®lo ¨ la d®finition des 

« Services Express Régionaux Métropolitains » : un beau succès pour la FUB !

https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau
https://www.fub.fr/fub/actualites/integration-reseaux-velo-definition-services-express-regionaux-metropolitains-beau


Quelles  attentes des usagères et usagers 
en matière de complémentarité TC -vélo ? 

Le kit « vélo dans les SERM » 

de la FUB 


