Réaffecter la voirie peu
circulée : levier stratégique

des modes actifs en
territoires peu denses
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Introduction

Contexte

A Dépendance forte a la voiture dans les territoires peu denses
A Alternative : articulation vélo + TC

A Objectifs environnementaux, économiques, sociaux et de

santé publique

A Contraintes des collectivités :
A Financiéres
A Foncier / artificialisation ; St e = .
A Acceptabilité sociale e o ol i1 o mvs',‘nuws,

U Comment déployer rapidement et efficacement un réseau
cyclable sécurisé en territoires peu denses pour favoriser le
report modal ?

SOappuyer sur | dexi stant | a

comme un levier pragmatique

A Le réseau routier est extrémement dense

A Une grande partie de ce réseau est sous-utilisée ou
surdimensionnée

Quelles routes sont a requalifier pour créer un

maillage cyclable sécurisé ?

Requalification de la D535 en voie verte & S8atvewVillages
©D. Daguierc Département de la Manche
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https://librairie.ademe.fr/societe-et-politiques-publiques/8848-potentiel-de-changement-de-classification-des-routes-pour-developper-les-usages-des-modes-actifs-et-ou-legers.html
https://www.fnh.org/la-methode-fnh-pour-developper-le-velo/#:~:text=En%20moyenne%2C%20il%20suffirait%20de,ne%20n%C3%A9cessitant%20aucun%20am%C3%A9nagement%20compl%C3%A9mentaire.
https://www.fnh.org/la-methode-fnh-pour-developper-le-velo/#:~:text=En%20moyenne%2C%20il%20suffirait%20de,ne%20n%C3%A9cessitant%20aucun%20am%C3%A9nagement%20compl%C3%A9mentaire.

Ordre du jour

POTENTIEL DE
CHANGEMENT DE
CLASSIFICATION DES
ROUTES POUR
DEVELOPPER
LES USAGES DES
MODES ACTIFS ET/OU
otttrs

BOCUMENT

b jeudi 19février 2026, 11hb 12h30

Introduction 5 min
Pr®sentation dedBLBvautiondde ADEME
Potentiel de changement de classification des routes pour développer
les usages des modes actifs et/ou légers 15 min
o Johana CASALLASyénieure XD Mobilité, ADEME
o0 Guillaume MARTINDirecteur de missionRéférent cellule Mobilités, BL Evolution
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Comment mieux partager la route pour développer le vélo en
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15 min
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Potentiel de changement de
classification des routes pour développer
les usages des modes actifs et/ou legers

Johana CASALLAS Ingénieure XD Mobilité, ADEME

Guillaume MARTIN, Directeur de mission - Référent cellule Mobilités, BL Evolution °
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Expérimentations sur 22 territoires

A Différentes échelles territoriales : (métropoles,
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ASATTFSNBYyla OF&a RQdzal 3Sa
#\ Trajets du quotidien
A Tourisme
f Trajets professionnels (aide a la personne, services
communaux, logistique)
A 66 vélis en test (15 types de Vvéli différents)
A 6 Laboratoires de recherche (AAP PREVER et TEES)

A 15 Associations locales
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VELhctifs (VAE)
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Etude ADEME Rotentiel de changement de classification des route
pour développer les usages des modes actifs et/ou légers

A Explorations et comparaisons

Européennes qualitative et B L
guantitative
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Les enjeux de la requalification de voirie

A Partage de la route (= espace pubfclseulement une partie du réseau -
réellement utile aux déplacements motorisés

A Prise en compte deséconduits» de la voiture (=33% de la population)
A Baisse des financements des aménagements cyclables

A Zéro artificialisation nette

A Sécurisation et incitation aux modes actifs

A Limitation des nuisances sonores, amélioration du cadre de vie des
riverains

A Mise en valeur du territoire

Crédits phota Armand PORTAZAF3V




Les outils de la requalification de voirie

Peu

contraignant / Jalonnement sans contrainte
Peu sécurisant

Réduction de la vitesse autorisée

Plan de circulation avec contraintes réglementaires

Plus
contraignant / Plan de circulation avec filtres modaux

Plus sécurisant




Un algorithme de détection des voies a faible trafi

A BL évolution et Maél BordasMpbam) ont développé&in

modéle cartographique,J2 dzNJ 1lj dzQAf RSt A ONB

propositions de maillage cyclable a partir des voies peu
circulées.

Al/'S Y2R8tS | SGS SELX 2A0S t
ADEME otentiel de changement de classification des
routes pour developper les usages des modes actifs et/ou
légers»

A Depuisplusieurs expérimentations en couréNord de
f Q. 2yySZ /5 9dzNBE Si [ 2ANXDO

A Cadre de diffusion de la donnéen cours de construction

CC Falaise dialou(76)- Photo : ArnaudMaruite (linkedin)
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1/ Identification des liaisons entre communes

2/ Calculs des itinéraires voitures indispensables (plus court
chemin) = réseau routier principal
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A Mixité (hors urbain) : part de la longueur des trongons en e a iy /” PO S ST
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Résultats

Réseau routier principal (Voiture et modes motorisés) plus
court chemin P pal ( A)p

, | ~ ! £ QSOKSttS ylIi
A Do 9 e potentiel compris entre
A Sécurité et vitesse > 70% 61 000 km utiles et 325 000
A Mixite < 15% km potentiels

A Distance < 150%
A Sécurité et vitesse > 50%
A Mixité < 30%

Troncons a secyriser (= indispensables a la liaison mais
comrhun avec réseau routier principa
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cette action pourrait étre déployée en priorité. .
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Dans tous les cas, uetude de faisabilitéeste nécessaire pour :

Veérifier la compatibilité desafic reelsavec le projet de réaffectation
Clarifier leperimetre des voies concernées

Concerterles populations et activités concernées

Préciserley 2 R f A (1 T4 f8@&lF BEDOSLIGA2Ya RQl
Concevoir lesniréesR QI YSY I ASYSyY (i &

Sécuriser lesitersections prévoir le régime de priorité
Concevoir laconnexionaux aménagements cyclables en sipgepres.
Concevoir lgalonnement(panneaux directionnels, marquage au sol)

Chiffreret planifier les opérations, prévoir des<perimentations

o To Io Do Po Do Do Do o I»

Définir descriteres de réaffectation

Crédits phota Armand PORTAZAF3V




Suites et perspectives

A ¢NI @gFAf | SO RSa UGSNNAGZ2ANBA LI
terrain (en cours) et affiner les critéres de requalification
A Cadre de mise a disposition de la donnée a définir
A wSOKSNOKS RS FAYyIlIYyOSYSyid RS f QI
VLYGiSaINGA2Y Rdz NBEtAST SO RS tQ
V Approcher des données de trafic (modeélisation) ou compilaigATAR
CEREMA/données départementales
V Prise en comptes des pics heures pleines / heures creuses pour la ¢
définition des itinéraires loisirs
V S'affranchir du maillage communal pour un maillage plus pres des

besoins : zones d'habitation (et entreprises)
V Articulation avec le réseau cyclable existant et intermodalité

MERCI DE VOTRE ATTENTION
B L Crédits phota Armand PORTAZAF3V
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https://avatar.cerema.fr/cartographie
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Comment mieux partager la route pour
déevelopper le velo en territoire peu dense

Thomas UTHAYAKUMARIrecteur des programmes et du plaidoyer, Fondation pour la
Nature et 'lHomme

Juliette CASTEChargée de mission Mobilités, Fondation pour la Nature et 'Homme
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Contexte

Un contexte de crise de la mobilité :
A 15 millions de personnes en situation derécarité
mobilité »
U Prix du carburant, Acces limité aux alternatives a la
voiture, notamment en territoire periurbains et ruraux

U La voiture est le2¢poste de dépense des ménages (4
TNnNnekl yo

[ QS & LI GeSt dandoed parlaCyoiture
U Réseau routier tres dense en France

( Comprendre la « précarité mobilité »

DEUX CAS DE FIGURE QUI MENENT
A LA « PRECARITE MOBILITE » o

Trois situations distinctes Une situation ol les concernés
et complémentaires : ne posseédent...
© FaY o e

r—o OC

équipement

Bas reve Budget carburant
et conditions élevé et conditions individuel
de mobilité de mobilité

contraignant

5
~

ﬁ] un abonnement

a un service de transport

collectif
Bas revenus, iget
carburant élevé et/ou
restrictions des )
déplacement its QUI EST CO!\ICERNE
DANS LA ZONE PERIURBAINE ?
// /1111111111111 //
5,4 millions de personnes 7 ?e’zp;“‘s‘_ﬂ:‘e’;‘s /
Dol

QUELS TERRITOIRES SONT CONCERNES ?

Parmi eux : 7,6 millions
vivent dans le périurbain

13,3millions e e e e 2222222 2000a:AAARARMMAAAAS.
de Frangais en AAAAAA AAAAAAAAAAAAAA
situationde @ DOAAAAAAAAAMA 000090 0000000000000
scaritéc. ASMAAAdAAAddAlsssssaiasnsscsnasassan
“precante O e e e e ce| 2000 00ic0000000000000
mobilité » adddddiddiidinncccn nnnnnsfffnnans
2,3 millions j k 5,3 millions
n périurbain dense en périurbain intermédiaire

K ou peu dense




Contexte

Fortpotentiel cyclabledans les territoires peu denses

t ©St2 RS fQdzy RS& LINAYOALN dzE =0
territoire b

Lareaffectation: une solution concrete N

A Développer les infrastructures cyclables avec un budget public : )
limité s >
A Solution rapide a mettre en place - TR

La réaffectation de la voirie a de nombrebdnéfices
A Sobriété fonciére
A Bénéfices sociéconomiques
A Amélioration de la qualité de vie
AItAYFG SG ljdzr £ A
AhLIGAYAEALI GA2Y RS
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Méethodologie : un travall en iteration

Modélisation de Modélisation Application de Extrapolation des

laméthodologie & a l'échelle &%  amethodologie G résultats territoriaux

de 3 territoires nationale sur les 3 i I'échelle nationale

au niveau national territoires




Méethodologie : un travall en iteration

Modélisation de Modélisation Application de Extrapolation des

laméthodologie & a l'échelle &%  amethodologie G résultats territoriaux

de 3 territoires nationale sur les 3 i I'échelle nationale

au niveau national territoires




Methodologie : modélisation au niveau national

1 Autoroutes et routes nationales
2 Liaisons a fort trafic et prioritaires entre agglomérations
3 Réseau majoritairement départemental structurant
- c 0 Importance
R ecC h erc h e b| bl 10) g rap h | q ue 4 Liaisons structurantes en villes et reliant les bourgs et hameaux
5 Yoies de desserte au sein des communes
b Trongens non crculables envoiture ou & caractére parficulier (contre-allées, parking...)

Bac ou liaison maritime

lyLteaasd RSa R2yy e

de | a BD TOpO Chemin Circulation de véhicules ou engins d'exploitation, pas forcément carrossables
Escalier
Nature Rond-Point
Choixet critérisationdestroncons e | assee
i Les trongons sont structurants a PALEVE B

f &2helledesvilleset desbourgs Route empierrée Route sommairement vétue, circulation automaobile possible

La Vitesse Moyenne doit étre Sentier \Voie de largeur < 2m ne permettant pas la circulation des véhicules

inférieurea 60km/h Nombre de voigs Nombre total de voies de circulation automaobile

u X

Witesse mayenne estimée calculé & partir :
Vitesse moyenne YL * Des vitesses brutes correspondant au type de route (nature, importance, urbain...)
* Des pénalités lifes au réseau ou & lenvironnement (bati, sinuosité...)

Mature de |a restriction Nature de la restriction portée par un frongon de route o la circulation automobile est possiole mais retreinte ou partagée



Résultats : modélisation au niveau national

68% de la voirie peut étre
dedié au vélo

2 % 3% )
Réseau routier, B
Réseau magistral
— Réseau routier d'intérét régional (niveau 1)
—— Réseau routier d'intérét régional (niveau 2) 2 9
Voies de desserte inter-quartier S
Voies de desserte locale %
Voies résidentielles ;
Réseau de proximité ) ¢ “



Méethodologie : un travall en iteration

Modélisation de Modélisation Application de Extrapolation des

laméthodologie ¢ ® a l'échelle 4, |amethodologie  Z résultats territoriaux

nationale sur les 3 i I'échelle nationale

. : de 3 territoires
au niveau national territoires
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RéalisationR Q dhyignosticterritorial pour identifier les aménagementsexistantset les polarités, en concertationavecles
territoires.
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Méethodologie : un travall en iteration

Modélisation de Modélisation Application de Extrapolation des

laméthodologie & a l'échelle ,  lamethodologie " 7 résultats territoriaux

nationale sur les 3 i I'échelle nationale

. : de 3 territoires
au niveau national territoires




Methodologie étape 3 : La creation des itinéraires

Réalisation DZ d A d, A nel@dlgs N« structurants des territoires en priorisant la réaffectation

Création des itineraires selon plusieurs
criteres:

U Relierlespolaritéesentre elles . ) _ L .
y : ONAUSNBa& FfSEAOE Sa | dz\
U Emprunterle cheminle pluscourt

chaque territoire

U Ne pas ajouter plus de 5 min de trajet aux
automobilistes

i Prioriser les voies avec le moins RQdza I 3 S N&
(riverains,agriculteurs autresusagerge la voieX)

U Privilégier les voies routieres peu empruntées
plutdt que les chemins ruraux nécessitant un
travail de revétement



Methodologie étape 3 : La creation des itinéraires

Teulliac

Mombrer {uunac
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~ 905 ainioain Antons

' Grands itinéraires a réaliser
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Type d'action a réaliser *é‘;.gﬁ;.u:ﬁ:m
A aménager 7 400
400
A conserver
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/
Type de polarité [

i Y Principal

Y Secondaire

Tertiaire A mba?";' &

ais

e 4 .
N Grands itinéraires a réaliser
CC du Jovinien

sur la CC de Puisaye Forterre
\lﬂ“{ Types de polarité

* Principal

CC de la Cléry, du Betz et de 'Ouanne

~ "
\\ * Secondaire
—J
Chamy Orée, de Puisaye — Tertiaire
~
CC de PAlantais Type d'action a réaliser

A aménager
CC Canaux et Foréts en Gatinais. A conserver

= Areaffecter

/
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———
K Saint

PTive
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