Réaffecter la voirie peu
circulée : levier stratégique
des modes actifs en
territoires peu denses
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Introduction

Contexte

« Dépendance forte a la voiture dans les territoires peu denses
« Alternative : articulation vélo + TC

« Objectifs environnementaux, économiques, sociaux et de

santé publique

« Contraintes des collectivités :
 Financieres
« Foncier / artificialisation SRR j S .
 Acceptabilité sociale e o ol . R'VS',‘RUANS,

> Comment déployer rapidement et efficacement un réseau
cyclable sécurisé en territoires peu denses pour favoriser le
report modal ?

S’appuyer sur ’existant : la réaffectation de la voirie apparait

comme un levier pragmatique

« Le réseau routier est extrémement dense

« Une grande partie de ce réseau est sous-utilisée ou
surdimensionnée

Quelles routes sont a requalifier pour créer un

maillage cyclable sécurisé ?

Requalification de la D535 en voie verte a Saint-Sauveur-Villages
©D. Daguier — Département de la Manche



Introduction

Deux publications, deux méthodes d’estimation
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https://librairie.ademe.fr/societe-et-politiques-publiques/8848-potentiel-de-changement-de-classification-des-routes-pour-developper-les-usages-des-modes-actifs-et-ou-legers.html
https://www.fnh.org/la-methode-fnh-pour-developper-le-velo/#:~:text=En%20moyenne%2C%20il%20suffirait%20de,ne%20n%C3%A9cessitant%20aucun%20am%C3%A9nagement%20compl%C3%A9mentaire.
https://www.fnh.org/la-methode-fnh-pour-developper-le-velo/#:~:text=En%20moyenne%2C%20il%20suffirait%20de,ne%20n%C3%A9cessitant%20aucun%20am%C3%A9nagement%20compl%C3%A9mentaire.
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Introduction

5 min

Présentation de I’étude ADEME - BL Evolution :

Potentiel de changement de classification des routes pour developper
les usages des modes actifs et/ou léegers

o Johana CASALLAS, Ingénieure XD Mobilité, ADEME

o Guillaume MARTIN, Directeur de mission - Référent cellule Mobilités, BL Evolution

15 min

Présentation de I’étude FNH - Vizéa :
Comment mieux partager la route pour développer le vélo en
territoire peu dense ?

o Thomas UTHAYAKUMAR, Directeur des programmes et du plaidoyer, Fondation pour la Nature
et 'Homme

o Juliette CASTEL, Chargée de mission Mobilités, Fondation pour la Nature et 'Homme

o Louis ROUSSEAU, Chargé d’études en Mobilité Durable et aménagements cyclables, Vizéa

15 min

Q/R et échanges

55 min
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Presentation de I’étude ADEME - BL
Evolution
Potentiel de changement de

classification des routes pour developper
les usages des modes actifs et/ou legers

Johana CASALLAS, Ingénieure XD Mobilité, ADEME

Guillaume MARTIN, Directeur de mission - Référent cellule Mobilités, BL Evolution °
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XD ADEME (I'eXtréme Défi -> ) est un parcours en coopétition dont |'objectif est de

créer de nouvelles solutions de mobilité pour remplacer la voiture dans les déplacements quotidiens au
sein des territoires.

Le défi : Faire 1000 fois mieux que la voiture !

Un grand champ des possibles peut exister entre le vélo et la voiture ...
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® France

Expérimentations sur 22 territoires

* Différentes échelles territoriales : (métropoles,
communes, communautés de commune...)
* Différents cas d’usages testés :
® Trajets du quotidien
Tourisme
® Trajets professionnels (aide a la personne, services
communaux, logistique)
* 66 vélis en test (15 types de véli différents)
* 6 Laboratoires de recherche (AAP PREVER et TEES)
e 15 Associations locales
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¢ \

| ' Lamarche*
Le Mans
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Centre Hospitalier
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Lalouvesc*

CccC

¢ =
39470
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Saint Loup CA Avignen
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x e EDEFl  Tester une diversité de VELI

VELI actifs (VAE)

Urbaner de HPR

Karbikes Woodybus

Cyclospace Frikar Formidable Acticycle Maillon
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3 \
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Des panneaux routiers installés par les territoires :
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Potentiel de déclassification des routes
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Etude ADEME « Potentiel de changement de classification des routes
pour développer les usages des modes actifs et/ou légers »
* Explorations et comparaisons B
Européennes qualitative et -~ -4

guantitative
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CHANGEMENT DE

* Algorithme et scénario de transfert a E(';‘L‘;SE'S":(‘)‘JSN wES
I’échelle nationale DEVELOPPER

LES USAGES DES

MODES ACTIFS ET/OU
* Mode d’emploi pour valoriser les LEGERS
voies calmes sur son territoire
(concertation, juridique,

BI aménagement...)
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Les enjeux de |a requalification de voirie

» Partage de la route (= espace public) 2 seulement une partie du réseau —
réellement utile aux déplacements motorisés

* Prise en compte des « éconduits » de la voiture (=33% de la population)
* Baisse des financements des aménagements cyclables

e Zéro artificialisation nette

» Sécurisation et incitation aux modes actifs

* Limitation des nuisances sonores, amélioration du cadre de vie des
riverains

* Mise en valeur du territoire

Crédits photo : Armand PORTAZ - AF3V

Gyeludiat)




Les outils de la requalification de voirie

Peu

contraignant / Jalonnement sans contrainte
Peu sécurisant

Réduction de la vitesse autorisée

Plan de circulation avec contraintes réglementaires

Plus
contraignant / Plan de circulation avec filtres modaux

Plus sécurisant




Un algorithme de détection des voies a faible trafic

BL évolution et Maél Bordas (Mobam) ont développé un
modele cartographique pour qu’il délivre les meilleures
propositions de maillage cyclable a partir des voies peu
circulées.

Ce modele a été exploité a I’échelle nationale a travers 'étude
ADEME « Potentiel de changement de classification des
routes pour développer les usages des modes actifs et/ou
légers »

Depuis plusieurs expérimentations en cours (Nord de
I’Yonne, CD Eure et Loir...)

Cadre de diffusion de la donnée en cours de construction

CC Falaise du Talou (76) - Photo : Arnaud Maruite (linkedin)




Fonctionnement de 'algorithme

1/ Identification des liaisons entre communes

2/ Calculs des itinéraires voitures indispensables (plus court
chemin) = réseau routier principal

3/ Calculs des itinéraires vélo a partir d’'une pénalisation des

voies restantes : e

* [tinéraires enrobés uniquement @M;s?\’:’f!]‘\f} ] “\“i’

* Distance : ratio distance vélo/distance voiture = détermine 7 N S AP AN e 1
le niveau de détour admissible pour créer l'itinéraire | AP e \l N om

* Sécurité et vitesse : part de la longueur des trongons avec "';;u:fj' ) ( 4 / L)
vitesse_moyenne_vl < 65km/h = détermine la vitesse SN ALK ,ﬂ“‘ SRR
moyenne admissible des véhicules motorisés sur I'axe s M ) K el ‘

* Mixité (hors urbain) : part de la longueur des trongons en Spes, )” N S "i‘-‘;, R
commun avec un itinéraire voiture hors zone urbaine = ~ A I I SL K NS
détermine la proportion de I'itinéraire ol l'usager est s “ 7 | ,7’!:\\“1“;"/)“‘-/?“_?,‘{ N
susceptible de croiser un véhicule motorisé AT o ~:~* / O




Résultats

Réseau routier principal (Voiture et modes motorisés) - plus
court chemin

— A I'échelle nationale, un
Vélo (sans regret = 1°" choix)

. Distance < 120% potentiel compris entre
* Sécurité et vitesse > 70% 61 000 km utiles et 325 000
* Mixite <15% km potentiels

e Distance < 150%
e Sécurité et vitesse > 50%
e Mixité <30%

Trongons a sécuyiser (= indispensablef a la liaison mais
commun avec réseau routier principal)

4000
3500
3000
2500
2000

Un comparatif de 'ensemble des départements oo
métropolitains permet d’identifier les territoires ou ™

5

cette action pourrait étre déployée en priorité. o

=}
=)
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2 #
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Dans tous les cas, une étude de faisabilité reste nécessaire pour :

* Vérifier la compatibilité des trafic réels avec le projet de réaffectation
* Clarifier le périmetre des voies concernées

* Concerter les populations et activités concernées

* Préciser les modalités d’acces, les exceptions d’autorisations

* Concevoir les entrées daménagements

* Sécuriser les intersections, prévoir le régime de priorité

* Concevoir la connexion aux aménagements cyclables en sites-propres.
* Concevoir le jalonnement (panneaux directionnels, marquage au sol)
* Chiffrer et planifier les opérations, prévoir des expérimentations

e Définir des criteres de réaffectation

+= 1 Crédits photo : Armand PORTAZ - AF3V




Suites et perspectives

* Travail avec des territoires pilotes pour comparer l'algorithme a la vision
terrain (en cours) et affiner les critéres de requalification

* Cadre de mise a disposition de la donnée a définir

* Recherche de financement de I'amélioration de l'algorithme :

v’ Intégration du relief et de I'analyse des besoins dans la priorisation

v" Approcher des données de trafic (modélisation) ou compilation AVATAR
CEREMA/données départementales

v Prise en comptes des pics heures pleines / heures creuses pour la
définition des itinéraires loisirs

v S'affranchir du maillage communal pour un maillage plus prés des
besoins : zones d'habitation (et entreprises)

v’ Articulation avec le réseau cyclable existant et intermodalité

MERCI DE VOTRE ATTENTION
B L Crédits photo : Armand PORTAZ - AF3V



https://avatar.cerema.fr/cartographie
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Présentation de I’étude FNH - Vizea :
Comment mieux partager la route pour
developper le vélo en territoire peu dense

Thomas UTHAYAKUMAR, Directeur des programmes et du plaidoyer, Fondation pour la
Nature et 'Homme

Juliette CASTEL, Chargée de mission Mobilités, Fondation pour la Nature et 'Homme
Louis ROUSSEAU, Chargé d’études en Mobilité Durable et aménagements cyclables, Vizéa w
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Contexte

( . on 2 sYsaz
Comprendre la « précarité mobilité »
DEUX CAS DE FIGURE QUI MENENT

Un contexte de crise de la mobilité : A LA « PRECARITE MOBILITE > gu

Trois situations distinctes Une situation ol les concernés

et complémentaires : ne posseédent...
* 15 millions de personnes en situation de « précarité e = 0

mobilité »

r—o OC

Bas reven Budget carburant i éqgli_pement
et conditions élevé et conditions individuel
de mobilité de mobilité

ntraignantes

» Prix du carburant, Accés limité aux alternatives a la el
voiture, notamment en territoire périurbains et ruraux I
> La voiture est le 2°™Me poste de dépense des ménages (4 e :
Cepacten = QUI EST CONCERNE

700€/an) (

5
~
un abonnement
4 un service de transport
collectif

DANS LA ZONE PERIURBAINE ? >
7////////{/{/// 7

5,4 millions de personnes 7 ?e’zp;“‘s‘_ﬂ:‘e’;‘s /

il

QUELS TERRITOIRES SONT CONCERNES ?

Parmi eux : 7,6 millions

L'espace public est dominé par la voiture

13,3 millions

de Frangais en ry

> Réseau routier tres dense en France T ows §333333333ad

mobilité » Addaddiddididiiiieccccannnnnsnnnnsnnan
2,3 millions j k 5,3 millions
en périurbain dense en périurbain intermédiaire
K ou peu dense )




Contexte

Fort potentiel cyclable dans les territoires peu denses

> 71% des habitants des zones rurales vivent a moins de 20 minutes
a vélo de I'un des principaux p6les d’emploi et de service de leur
territoire

La réaffectation : une solution concrete \
* Développer les infrastructures cyclables avec un budget public
limité
* Solution rapide a mettre en place

La réaffectation de la voirie a de nombreux bénéfices:
* Sobriété fonciere
* Bénéfices socio-économiques
* Amélioration de la qualité de vie
* Climat et qualité de l'air
e Optimisation de 'espace public




Methodologie : un travail en itération

Modélisation de Modélisation Application de Extrapolation des

laméthodologie & a l'échelle &%  amethodologie G résultats territoriaux

nationale sur les 3 i I'échelle nationale

. : de 3 territoires
au niveau national territoires




Methodologie : un travail en itération

Modélisation de Modélisation Application de Extrapolation des

laméthodologie & a l'échelle &%  amethodologie G résultats territoriaux

nationale sur les 3 i I'échelle nationale

. : de 3 territoires
au niveau national territoires




Methodologie : modélisation au niveau national

1 Autoroutes et routes nationales
2 Liaisons a fort trafic et prioritaires entre agglomérations
3 Réseau majoritairement départemental structurant
. . Importance
Recherche b| bl |Ogra ph|que 4 Liaisons structurantes en villes et reliant les bourgs et hameaux
5 Yoies de desserte au sein des communes
b Trongens non crculables envoiture ou & caractére parficulier (contre-allées, parking...)
Bac ou liaison maritime
ré ’ .
Analyse des données de I'IGN issues Bretell
d e |a BD To po Chemin Circulation de véhicules ou engins d'exploitation, pas forcément carrossables
Escalier
Nature Rond-Point
i A 2 3 A Route & 1 chaussée
Choix et critérisation des troncons
> Les trongons sont structurants a IO R
I” échelle des villes et des bourgs Route empierrée Route sommairement vétue, circulation automabile possible
» La Vitesse Moyenne doit étre Sentier \ioie de largeur < 2m ne permettant pas la circulation des véhicules
inférieure a 60km/h Nombre de voies Nombre total de voies de circulation automobile

>

Witesse mayenne estimée calculé & partir :
Vitesse moyenne YL * Des vitesses brutes correspondant au type de route (nature, importance, urbain...)
* Des pénalités lifes au réseau ou & lenvironnement (bati, sinuosité...)

Mature de |a restriction Nature de la restriction portée par un frongon de route o la circulation automobile est possiole mais retreinte ou partagée



Résultats : modeélisation au niveau national

68% de la voirie peut étre
dédié au vélo

2 % 3% )
Réseau routier, B
Réseau magistral
— Réseau routier d'intérét régional (niveau 1)
—— Réseau routier d'intérét régional (niveau 2) 2 9
Voies de desserte inter-quartier S
Voies de desserte locale %
Voies résidentielles ;
Réseau de proximité ) ¢ “



Methodologie : un travail en itération

Modélisation de Modélisation IAPP,"':;“:": e Extrapolation des
laméthodologie « ® 3 I'échelle 3,  amethodologle o5 résultats territoriaux

au niveau national de 3 territoires natlona!e suf les 3 3 I'échelle nationale
territoires




Meéthodologie étape 2 : Modélisation a

Réalisation d’un diagnostic territorial

territoires.

Principales polarités du territoire

*
*

Base permanente des équipements

\ Polarités génératrices de flux sur
la CC du Grand Cubzaguais

CC de Blaye

—~——t

o
o o
|

Lansac \)
‘ e
N

Tauriac

Saint-Laurant-d'Arce
* l‘\ *

Prignac-et-Marcamps ? T

i) <
/" Saint:Gevals _/‘“ ‘%
/ P ;

Principal

Secondaire

CC du Fronsadais
Tertiaire

Gares SNCF

Concentration d'équipements et services

Aménagements cyclables sur
la CC du Grand Cubzaguais

=
—

pour identifier les aménagements existants et les polarités, en concertation avec les

-D

CC de Blaye

CC Latitude Nord Gironde

En projet
Non conforme
Jalonnement

Piste cyclable
¥ ole

du Fi dai
Bande cyclable CC du Fronsadais

Voie verte
Voie partagée (piéton/cycle)
Double sens cyclable 0 1 2km

CC du Secteur de Saint-Loubés m
u Cibournais

Zone 30 + Double sens cyclable

‘échelle des territoires



éthodologie étape 2 : Modélisation a I’échelle des territoires

intercommunale.

0,
? . - \
4
5

CA Territoires Vendomois

CC Latitude Nord Gironde

"L')C" ve
nationale

0% Sz
O

Gy, N

< 'g\"?»- A

souvoge
de Chambord

CC du Grand Chambord

CC Meédoc Estuaire
u,
CC du Val dAmboise

Application du modele de réaffectation
sur la CC du Grand Cubzaguais

CC du Romorantinais et du Monestois
Amboise
CC du Fronsadais

Type de réaffecation proposée par le modsle | Application du modele de réaffectation sur la CA de Blois Agglopolys

Reéaffectation d'une route Type de réaffectation proposée par le modele
X | . " ——— Reaffectation de chemins
Reaffectation d'un chemin 0 1 2k 0
——— Réaffectation d'une route
=== Opportunité d'une mixité dusage CC du Secteur de Saint-Loubés . ==
CA du Libournais =Ml =
T Neg*? oo TN S

Application de la méthodologie de I'échelle nationale a I'échelle

CC Canaux et Foréts en Gatinais

-For

ye:]
At

AT

) e Treignys

e L !

Y Sainlﬁ\mand-’en%ﬁaye.
g, ‘ 2
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Application du modele de réaffectation sur la CC de Puisaye Forterre

Type de réaffectation proposée par le modéle Principales polarités du territoire

Réaffectation de chemins % Principal
~——— Réaffectation d'une route ¢ Secondaire
Mixité envisageable Tertiaire

S\ l

5-Val d'Yonne

N Py, &
CC du Jovinien 1L
\

1
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Methodologie : un travail en itération

Modélisation de Modélisation IAPP,"':;“:": e Extrapolation des
laméthodologie & 3 I'échelle ,  amethodologie = résultats territoriaux

au niveau national de 3 territoires natlona!e suf les 3 3 I'échelle nationale
territoires




Meéthodologie étape 3 : La création des itineraires

Réalisation d'itinéraires reliant les podles structurants des territoires en priorisant la réaffectation.

Création des itinéraires selon plusieurs

criteres :

» Relier les polarités entre elles

» Emprunter le chemin le plus court

» Ne pas ajouter plus de 5 min de trajet aux
automobilistes

» Prioriser les voies avec le moins d’usagers
(riverains, agriculteurs, autres usagers de la voie...)

» Privilégier les voies routieres peu empruntées

plutét que les chemins ruraux nécessitant un
travail de revétement

Des criteres flexibles qui permettent d’adapter la méthode a

chaque territoire




Meéethodologie éetape 3

CC de Blaye

Teulliac

CC Latitude Nord Gironde | /
80/ /

Pugnac

5

'Pu’gnac

Mombrier.

peyjargll, Gaurizguet

Saint-Laurent-qAcE S
Saint-Gervais 83
7 9

. —\1 ? g Auhlé‘s’alm-Amume
W Saint?Andre-de-Cubzac

Gauriaguet

Aubie-Espessas
s

' Grands itinéraires a réaliser
sur la CC du Grand Cubzaguais

Type d'action a réaliser %ﬁ?";.iiiﬁﬁim
A aménager 4?0
y / _ 40b
A conserver guﬁzac-»es-éor}s
| A réaffecter Ve e CC du Fronsadais
/
Type de polarité l‘
A % Principal t
Y& Secondaire : 0 1 2km
Tertiaire 3
Ambares’et ais

A ~
Grands itinéraires a réaliser
NN sur la CC de Puisaye Forterre
Jplany

-~~~ Types de polarit¢

o /i

CC de la Cléry, du Betz et de 'Ouanne

* Principal
\
\
\'\\ * Secondaire
Charny Orée de Puisaye T 2 Tertiaire

Type d'action a réaliser
= A aménager

CC de FAislantais.

CC Canaux et Foréts en Gatinais. A conserver

= A réaffecter

Champignelle

.

Bléneau

A s

Saintpive

Quanne

T

Courson-les-Carriéres

CC de Puisaye-Forterte

.. Fontenoy

Saint-Fargeau

CC By Loire Puisaye CC Chablis, Vilages et Terroirs

?/

Saint-Sauveurten;Ruisaye. Saints-en-Puisaye

A

Treigny-P ;Sainte-Colombe Druyes-les-Belles-Fontaines
*Salﬁt'-Amand!ean'u’isaye Ar\‘dbes 3 o O, g
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Methodologie : un travail en itération

Modélisation de Modélisation Application de Extrapolation des

laméthodologie & a l'échelle &%  amethodologie G résultats territoriaux

nationale sur les 3 i I'échelle nationale

. : de 3 territoires
au niveau national territoires




Le potentiel cyclable

Mobiliser 3,5 % de la voirie sur les territoires pilotes permettrait de déployer un réseau cyclable cohérent, continu et
interconnecté entre les principaux poles stratégiques des territoires

Ces itinéraires sont composés:

S b » A moitié de voie a réaffecter via de la signalisation
W REE » A un quart d'aménagement cyclable a conserver
3,5 0/0 s i i » Aun quart de troncons de routes devant étre aménagé
it Sl e ——Prh
 ertuones Avéio, s —— Extrapolé a I’échelle nationale :

> 108 900 km de voiries mobilisés
> Dont 55 000 km a réaffecter




REAFFECTATION DES ROUTES EN FRANGE - bOUR LA NATURE
v ET LHOMME
UN POTENTIEL SOUS-ESTIME ! |

\

3 MILLIONS DE KM DE VOIES

pourralent passer
au vélo

suffiraient pour
un réseau vélo
cohérent




Le coUt de |a réaffectation

Création
de pistes cyclables

En moyenne 10 a 15 millions d’euros par X6 108 MILLIARDS D'€

territoire

Réaffectation
de la voirie

DE 18 MILLIARDS D€

La réaffectation c’est moins d’1% de ce

budget total

Un tel systeme fait avec des pistes cyclables : de 54 a
108 milliards d’euros.

Nationalement, le colt d’un réseau cyclable
fondé en priorité sur la réaffectation est
estimeé entre 12,5 et 18,5 milliards d’euros.

L'Etat et les collectivités investissent 25 milliards
d’euros dans le systeme voiture par an.




Le détail des estimations financieres

LE POIDS DES COUTS LINEAIRES ET DES COOTS PONCTUELS PAR PART DE BUDGET

FOURCHETTE HAUTE FOURCHETTE BASSE

Moyenne des
territoires Part du budget
pilotes
Chemins a aménager 3316 273,91 € 22,04 % 331627391€ 32,67 %
Contre-bourg a aménager 1713983,12€ 11,39 % 1713983,12€ 16,89 %
A aménager « autre » 890019238 € 59,14 % 4005 086,57 € 39,45 %
[ Aréaffecter 7319194 € 0,49 % 7319194 € 0,72 %]
A conserver 0,00 € 0% 0,00 € 0 %
Points durs ponctuels 1044 596,76 € 6,94 % 1044 596,76 € 10,29 %

Total 15048 238,11 € 100 % 101531323 € 100 %



Une artificialisation des sols largement reduite

L'artificialisation des sols se produit
principalement dans deux cas:
> Le revétement des chemins, sur 5% des

itinéraires

» L'aménagement lourd de sections de
voirie a fort trafic, sur 8% des itinéraires

Longueur chemin (m)

Longueur pistes
cyclables (m)

Surface a
imperméabiliser (m2)

Surface a
imperméabiliser (Ha)

5237 543,51

8622 324,87
48 509 539,31

4 850,59

x40 §
94 000 HEGTARES
Réaffectation [ B"“MES e e yr
de lavoirie § : gLl

P > o
¥ . L B
& \ 85“ 3L

DR PR

HECTARES |
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4 800 hectares : I'équivalent de ce qui
a été construit en 2,5 ans pour
développer le réseau routier national



Le report modal et le carbone évité

Objectif de la SNBC 2 : 12% des déplacements a vélo

* Cible : 50% des trajets domicile — travail de moins de 5 km réalisés a vélo

Impact environnemental

* Economie de 1,2 million de tonnes de CO2/ an
e 'équivalent des émissions de 600 000 voitures a essence



Les recommandations

La FNH encourage les collectivités a : Un accompagnement nécessaire de I'état :

* Evaluer le potentiel cyclable des voiries locales .
pour identifier les trongons réaffectables

Renforcer l'ingénierie territoriale et le soutien aux
études de faisabilité, en particulier dans les zones

rurales et périurbaines
* Prioriser la réaffectation dans les schémas
directeurs cyclables.
* Sensibiliser a I'échelle nationale

* Réaliser des concertations avec les habitants, les
riverains, les agriculteurs concernés par les e Créer un appel a projets spécifique pour des projets
projets. de réaffectation

 Appeler les régions et les départements a
prioriser la réaffectation dans le fléchage des (o ff ion de | .
financements nationaux et européens. reaftectation de la voirie

 Mobiliser les dotations au profit des projets de

* Financer durablement le plan Vélo



Quelques ressources

Collection de publications du Cerema

Réaffectation de voies : valoriser le réseau rural au service des
mobilités actives, AF3V, 2026

Systéme Alternatif de Mobilité, Forum Vies Mobiles, 2025

Apaiser les vitesses : enjeux et solutions pour des routes plus sires,
Cerema, 2025

Aménager le réseau cyclable en dehors des agglomérations, DGITM,
2024

Développer le vélo en grande couronne, les clés de la réussite,
Collectif Vélo lle-de-France, 2024

Guide technique cyclable hors agglomération du département du
Morbihan, Département du Morbihan, 2024

Assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural, Fédération des
Usagers de la Bicyclette (FUB), 2023

Rendre possible le développement du vélo en territoires peu denses,
Réseau vélo et marche (CVTCM), 2022

Outil de calcul et d’évaluation de la qualité des itinéraires en VELI,
ADEME-Someware

REAFFECTATION

DE VOIES :
VALORISER

LE RESEAU RURAL
AU SERVICE DES
MOBILITES ACTIVES

Aménager le réseau cyclable
en dehors des agglomérations

Planifier et cholsir les types d’aménagement

‘19

ETRE LIBRE DE SE DEPLACER SANS VOITURE I
SURTOUS LES TERRITOIRES ! _ o= =

.‘

Développer

le vélo en grande
couronne

Les cles

de lareussite



https://www.cerema.fr/fr/mots-cles/amenagement-cyclable
https://www.cerema.fr/fr/mots-cles/amenagement-cyclable
https://www.af3v.org/livret-reaffectation-de-voirie/
https://www.af3v.org/livret-reaffectation-de-voirie/
https://www.af3v.org/livret-reaffectation-de-voirie/
https://forumviesmobiles.org/recherches/16425/systeme-alternatif-de-mobilite
https://forumviesmobiles.org/recherches/16425/systeme-alternatif-de-mobilite
https://www.cerema.fr/fr/actualites/apaiser-vitesses-enjeux-solutions-routes-plus-sures
https://www.cerema.fr/fr/actualites/apaiser-vitesses-enjeux-solutions-routes-plus-sures
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/DGITM_DMR_Amenagements_cyclables_hors_agglomeration_V1.1_Fev-2024-1.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/DGITM_DMR_Amenagements_cyclables_hors_agglomeration_V1.1_Fev-2024-1.pdf
https://velo-iledefrance.fr/developper-le-velo-en-grande-couronne-les-cles-de-la-reussite/
https://velo-iledefrance.fr/developper-le-velo-en-grande-couronne-les-cles-de-la-reussite/
https://www.morbihan.fr/fileadmin/Les_services/Deplacements/Mobilites_douces/Morbihan_Guide_des_infrastructures_cyclables.pdf
https://www.morbihan.fr/fileadmin/Les_services/Deplacements/Mobilites_douces/Morbihan_Guide_des_infrastructures_cyclables.pdf
https://www.morbihan.fr/fileadmin/Les_services/Deplacements/Mobilites_douces/Morbihan_Guide_des_infrastructures_cyclables.pdf
https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub_velo_rural_note_position_2023_web.pdf
https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub_velo_rural_note_position_2023_web.pdf
https://reseau-velo-marche.org/app/uploads/2025/08/Rendre-possible-le-developpement-du-velo-en-territoires-peu-denses-Aout-2022.pdf
https://reseau-velo-marche.org/app/uploads/2025/08/Rendre-possible-le-developpement-du-velo-en-territoires-peu-denses-Aout-2022.pdf
https://velimap.someware.fr/
https://velimap.someware.fr/

Nos grands rendez-vous en 2026

: Mobilité inclusive en quartiers prioritaires — (inscription)

: Progression et potentielle des Réseaux Express Vélo — (inscription)

« 9-11juin:Salon Mobco - Paris
(anciennement RNTP — EUMO)

« 16 =19 juin: Velo-city — Rimini, Italie

- 2 - 3juillet : Congrés des Boites & vélo - Point Fort d'Aubervilliers (93) (informations)

- 30 septembre - 2 octobre : 2me Rencontres du Réseau vélo et marche — Nancy

- 24 - 26 novembre :Salondes Maires - Paris

Evénements et d retrouver sur notre site internet et
vid notre newsletter


https://5yr94.r.sp1-brevo.net/mk/cl/f/sh/7nVU1aA2nfyFGT9MLCHad4h7fPBrQ4h/MefZyKobfdfq
https://events.teams.microsoft.com/event/2f484459-246a-4e80-b43e-3b64f756e6f9@98a72769-950f-4dde-bc14-8ee6f97ec249
https://lesboitesavelo.org/congres/2026-paris/
https://reseau-velo-marche.org/evenements/
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