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Quelles routes sont à requalifier pour créer un 

maillage cyclable sécurisé ?

Contexte
Å Dépendance forte à la voiture dans les territoires peu denses

Å Alternative : articulation vélo + TC

Å Objectifs environnementaux, économiques, sociaux et de 
santé publique

Å Contraintes des collectivités :

Å Financières
Å Foncier / artificialisation
Å Acceptabilité sociale

ü Comment déployer rapidement et efficacement un réseau 

cyclable sécurisé en territoires peu denses pour favoriser le 
report modal ?

Sõappuyer sur lõexistant : la r®affectation de la voirie appara´t 
comme un levier pragmatique

Å Le réseau routier est extrêmement dense
Å Une grande partie de ce réseau est sous-utilisée ou 

surdimensionnée

Introduction

Requalification de la D535 en voie verte à Saint-Sauveur-Villages

©D. DaguierςDépartement de la Manche
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Introduction

https://librairie.ademe.fr/societe-et-politiques-publiques/8848-potentiel-de-changement-de-classification-des-routes-pour-developper-les-usages-des-modes-actifs-et-ou-legers.html
https://www.fnh.org/la-methode-fnh-pour-developper-le-velo/#:~:text=En%20moyenne%2C%20il%20suffirait%20de,ne%20n%C3%A9cessitant%20aucun%20am%C3%A9nagement%20compl%C3%A9mentaire.
https://www.fnh.org/la-methode-fnh-pour-developper-le-velo/#:~:text=En%20moyenne%2C%20il%20suffirait%20de,ne%20n%C3%A9cessitant%20aucun%20am%C3%A9nagement%20compl%C3%A9mentaire.


Ordre du jour Ь jeudi  19 février  2026, 11h Ь 12h30
Introduction 5 min

Pr®sentation de lõ®tude ADEME ðBL Évolution :

Potentiel de changement de classification des routes pour développer 

les usages des modes actifs et/ou légers

o Johana CASALLAS, Ingénieure XD Mobilité, ADEME

o Guillaume MARTIN, Directeur de mission - Référent cellule Mobilités, BL Évolution

15 min

Pr®sentation de lõ®tude FNH ðVizéa :

Comment mieux partager la route pour développer le vélo en 

territoire peu dense ?

o Thomas UTHAYAKUMAR, Directeur des programmes et du plaidoyer, Fondation pour la Nature 
et l'Homme

o Juliette CASTEL, Chargée de mission Mobilités, Fondation pour la Nature et l'Homme

o Louis ROUSSEAUΣ /ƘŀǊƎŞ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ aƻōƛƭƛǘŞ 5ǳǊŀōƭŜ Ŝǘ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ Vizéa

15 min

Q/R et échanges 55 min



RÉSEAU VÉLO ET MARCHERÉSEAU VÉLO ET MARCHE

Pr®sentation de lõ®tude ADEME ðBL 
Évolution
Potentiel de changement de 
classification des routes pour développer 
les usages des modes actifs et/ou légers

Johana CASALLAS, Ingénieure XD Mobilité, ADEME

Guillaume MARTIN, Directeur de mission - Référent cellule Mobilités, BL Évolution



XDADEMEόƭΩŜ·ǘǊşƳŜDéfi -> https://xd .ademe.fr/ ) est un parcoursen coopétition dont l'objectif est de
créerde nouvellessolutionsde mobilité pour remplacerla voiture danslesdéplacementsquotidiensau
seindesterritoires.

Le défi : Faire 1000 fois mieux que la voiture !

¦ƴ ƎǊŀƴŘ ŎƘŀƳǇ ŘŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ǇŜǳǘ ŜȄƛǎǘŜǊ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǾŞƭƻ Ŝǘ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Χ

https://xd.ademe.fr/
https://xd.ademe.fr/
https://xd.ademe.fr/
https://xd.ademe.fr/
https://xd.ademe.fr/
https://xd.ademe.fr/
https://xd.ademe.fr/




Expérimentations sur 22 territoires

Å Différentes échelles territoriales : (métropoles, 
ŎƻƳƳǳƴŜǎΣ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜΧύ

Å 5ƛŦŦŞǊŜƴǘǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜǎ ǘŜǎǘŞǎ Υ
Å Trajets du quotidien
Å Tourisme
Å Trajets professionnels (aide à la personne, services 

communaux, logistique)
Å 66 vélis en test (15 types de véli différents)
Å 6 Laboratoires de recherche (AAP PREVER et TEES)
Å 15 Associations locales

Avant Pays 
Savoyard



Urbaner de HPR
VAE 25 km/h - 
transport de 
personnes

Karbikes
VAE 25 km/h - 
transport de 
personnes

Woodybus
VAE 25 km/h - 

transport collectif 
ŘΩŜƴŦŀƴǘǎ

Cyclospace
VAE 25 km/h - 
transport de 
personnes

Frikar
VAE 25 km/h - 
transport de 
personnes

Formidable
VAE 25 km/h - 
transport de 
personnes

Acticycle
VAE 25 km/h - 
transport de 

personne

Maillon
VAE 25 km/h - 
transport de 
personnes et 
marchandise

Biro
L6e - 45 km/h 
transport de 
personnes

Weez City Pro
L7e 90 km/h - 
transport de 
personnes

La Bagnole
L7e 80 km/h - 
transport de 
personnes et 
marchandise

Galibot
L6e 45 km/h - 
transport de 
personnes et 
marchandises

Acticycle Rando
VAE 45 km/h - transport de 

personnes

VELI actifs (VAE)

VELI passifs (Quadricycle léger) VELI actif (VAE) à 45 km/h

Tester une diversité de VELI

1 1
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6 6
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tǊƻƧŜǘǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ

Des panneaux routiers installés par les territoires : 



Potentiel de déclassification des routes
Webinaire Réseau Vélo et Marche Février 2026

Crédits photo: Armand PORTAZ - AF3V



BL Evolution
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Etude ADEME «Potentiel de changement de classification des routes 
pour développer les usages des modes actifs et/ou légers»

ÅExplorations et comparaisons 
Européennes qualitative et 
quantitative

ÅAlgorithme et scénario de transfert à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ

ÅaƻŘŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ǇƻǳǊ ǾŀƭƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ 
voies calmes sur son territoire 
(concertation, juridique, 
ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΧύ



Les enjeux de la requalification de voirie
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ÅPartage de la route (= espace public) Ą seulement une partie du réseau 
réellement utile aux déplacements motorisés 

ÅPrise en compte des «éconduits» de la voiture (=33% de la population)

ÅBaisse des financements des aménagements cyclables

ÅZéro artificialisation nette

ÅSécurisation et incitation aux modes actifs

ÅLimitation des nuisances sonores, amélioration du cadre de vie des 
riverains

ÅMise en valeur du territoire

Crédits photo: Armand PORTAZ - AF3V



Les outils de la requalification de voirie
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Peu 
contraignant / 
Peu sécurisant

Plus 
contraignant / 
Plus sécurisant

Jalonnement sans contrainte

Réduction de la vitesse autorisée

Plan de circulation avec contraintes réglementaires

Plan de circulation avec filtres modaux



Un algorithme de détection des voies à faible trafic
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ÅBL évolution et Maël Bordas (Mobam) ont développé un 
modèle cartographique ǇƻǳǊ ǉǳΩƛƭ ŘŞƭƛǾǊŜ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜǎ 
propositions de maillage cyclable à partir des voies peu 
circulées. 

Å/Ŝ ƳƻŘŝƭŜ ŀ ŞǘŞ ŜȄǇƭƻƛǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭΩŞǘǳŘŜ 
ADEME «Potentiel de changement de classification des 
routes pour développer les usages des modes actifs et/ou 
légers»

ÅDepuis plusieurs expérimentations en cours (Nord de 
ƭΩ¸ƻƴƴŜΣ /5 9ǳǊŜ Ŝǘ [ƻƛǊΧύ

ÅCadre de diffusion de la donnée en cours de construction

CC Falaise du Talou(76) - Photo : Arnaud Maruite (linkedin)



CƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƭƎƻǊƛǘƘƳŜ
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1/ Identification des liaisons entre communes

2/ Calculs des itinéraires voitures indispensables (plus court 
chemin) = réseau routier principal

оκ /ŀƭŎǳƭǎ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǾŞƭƻ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŜ ǇŞƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
voies restantes : 
Å Itinéraires enrobés uniquement
ÅDistance: ratio distance vélo/distance voitureĄ détermine 
ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŘŞǘƻǳǊ ŀŘƳƛǎǎƛōƭŜ ǇƻǳǊ ŎǊŞŜǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ

ÅSécurité et vitesse : part de la longueur des tronçons avec 
vitesse_moyenne_vl< 65km/h Ą détermine la vitesse 
ƳƻȅŜƴƴŜ ŀŘƳƛǎǎƛōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŞǎ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ

ÅMixité (hors urbain) : part de la longueur des tronçons en 
commun avec un itinéraire voiture hors zone urbaineĄ
ŘŞǘŜǊƳƛƴŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ƻǴ ƭΩǳǎŀƎŜǊ Ŝǎǘ 
susceptible de croiser un véhicule motorisé



Résultats
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Réseau routier principal (Voiture et modes motorisés) Ą plus 
court chemin

Vélo (sans regret = 1er choix)
ÅDistance < 120%
ÅSécurité et vitesse > 70%
ÅMixité < 15%

Vélo 2nd choix et VELI (vitesse plus importante davantage 
acceptable et détour davantage acceptable)
Å Distance < 150%
Å Sécurité et vitesse > 50%
ÅMixité < 30%

Tronçons à sécuriser (= indispensables à la liaison mais 
commun avec réseau routier principal)

! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ǳƴ 
potentiel compris entre 
61 000 km utiles et 325 000 
km potentiels

¦ƴ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛŦ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ 
ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƻǴ 
cette action pourrait être déployée en priorité. 



Dans tous les cas, une étude de faisabilité reste nécessaire pour : 

20

Å Vérifier la compatibilité des trafic réels avec le projet de réaffectation

Å Clarifier le périmètre des voies concernées

Å Concerterles populations et activités concernées

Å Préciser les ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩŀŎŎŝǎΣ ƭŜǎ ŜȄŎŜǇǘƛƻƴǎ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ 

Å Concevoir les entréesŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 

Å Sécuriser les intersections, prévoir le régime de priorité

Å Concevoir la connexionaux aménagements cyclables en sites-propres. 

Å Concevoir le jalonnement(panneaux directionnels, marquage au sol)

Å Chiffreret planifier les opérations, prévoir des expérimentations

Å Définir des critèresde réaffectation

Crédits photo: Armand PORTAZ - AF3V



Suites et perspectives
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Å ¢ǊŀǾŀƛƭ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǇƛƭƻǘŜǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŀǊŜǊ ƭΩŀƭƎƻǊƛǘƘƳŜ Ł ƭŀ Ǿƛǎƛƻƴ 
terrain (en cours) et affiner les critères de requalification

Å Cadre de mise à disposition de la donnée à définir

Å wŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƭƎƻǊƛǘƘƳŜ Υ 
V LƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŜƭƛŜŦ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǎŀǘƛƻƴ
V Approcher des données de trafic (modélisation) ou compilation AVATAR

CEREMA/données départementales
V Prise en comptes des pics heures pleines / heures creuses pour la 

définition des itinéraires loisirs
V S'affranchir du maillage communal pour un maillage plus près des 

besoins : zones d'habitation (et entreprises)
V Articulation avec le réseau cyclable existant et intermodalité

Crédits photo: Armand PORTAZ - AF3V

MERCI DE VOTRE ATTENTION

https://avatar.cerema.fr/cartographie


RÉSEAU VÉLO ET MARCHERÉSEAU VÉLO ET MARCHE

Pr®sentation de lõ®tude FNH ðVizea :

Comment mieux partager la route pour 

développer le vélo en territoire peu dense 

Thomas UTHAYAKUMAR, Directeur des programmes et du plaidoyer, Fondation pour la 
Nature et l'Homme

Juliette CASTEL, Chargée de mission Mobilités, Fondation pour la Nature et l'Homme

Louis ROUSSEAUΣ /ƘŀǊƎŞ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ aƻōƛƭƛǘŞ 5ǳǊŀōƭŜ Ŝǘ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ Vizéa



Webinaire Réseau 
vélo et marche



Un contexte de crise de la mobilité : 

Å15 millions de personnes en situation de «précarité 
mobilité »

üPrix du carburant, Accès limité aux alternatives à la 
voiture, notamment en territoire périurbains et ruraux

üLa voiture est le 2èmeposte de dépense des ménages (4 
тллϵκŀƴύ 

[ΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ est dominé par la voiture 

üRéseau routier très dense en France 

Contexte



Contexte

Fort potentiel cyclabledans les territoires peu denses 
ü71% des habitants des zones rurales vivent à moins de 20 minutes 
Ł ǾŞƭƻ ŘŜ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƭŜǳǊ 
territoire

La réaffectation : une solution concrète
ÅDévelopper les infrastructures cyclables avec un budget public 

limité 

ÅSolution rapide à mettre en place 

La réaffectation de la voirie a de nombreux bénéfices: 
ÅSobriété foncière
ÅBénéfices socio-économiques
ÅAmélioration de la qualité de vie 
Å/ƭƛƳŀǘ Ŝǘ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 
ÅhǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ 
ÅΧ



Méthodologie : un travail en itération 



Méthodologie : un travail en itération 



Méthodologie : modélisation au niveau national

Recherche bibliographique

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩLDb ƛǎǎǳŜǎ 
de la BD Topo

Choixet critérisationdestronçons
ü Les tronçons sont structurants à

ƭΩéchelledesvilleset desbourgs
ü La Vitesse Moyenne doit être

inférieureà 60km/h

ü Χ



Résultats : modélisation au niveau national

68% de la voirie peut être 
dédié au vélo 



Méthodologie : un travail en itération 



aŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŞǘŀǇŜ н Υ aƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ

1
RéalisationŘΩǳƴdiagnosticterritorial pour identifier les aménagementsexistantset les polarités, en concertationavec les
territoires.



aŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŞǘŀǇŜ н Υ aƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 

!ǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
intercommunale. 2



Méthodologie : un travail en itération 



Méthodologie étape 3 : La création des itinéraires

5Ŝǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŦƭŜȄƛōƭŜǎ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŀŘŀǇǘŜǊ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘŜ Ł 
chaque territoire 

Création des itinéraires selon plusieurs
critères:

ü Relierlespolaritésentreelles

ü Emprunterle cheminle pluscourt

ü Ne pas ajouter plus de 5 min de trajet aux
automobilistes

ü Prioriser les voies avec le moins ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ
(riverains,agriculteurs,autresusagersde la voieΧ)

ü Privilégier les voies routières peu empruntées
plutôt que les chemins ruraux nécessitant un
travail de revêtement

3 Réalisation ǱẏȡʌȡɅǹɶǍȡɶǸɾreliant les pôles structurants des territoires en priorisant la réaffectation . 



Méthodologie étape 3 : La création des itinéraires


