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Né de la fusion de deux tétes de réseau engagées dans le
développement de ’usage de la marche et du vélo

+ 450 Adhérents 20 salariés
de la commune a la 2 bureaux : Paris et
région Lyon
35 ans d’expérience 80 Parlementaires

de tous horizons au sein du

dans les politiques Club des élus nationaux pour
cyclables et marchables le vélo et la marche




Le réseau velo et marche

Faire réseau : les outils utiles

@ Forum technique

» Echanges entre pairs
* Annuaire de contacts
* Relai dans la Newsletter

Nouvel outil en construction sur
le site du Réseau vélo et marche

Plateforme nationale des
fréquentations
« Suivi des données de comptage

+ Tableaux de bord Fréquentations
velo en France et Frequentation
des itineraires

« Bulletins de fréguentation

EEEEEEE
ERVICES | |
ssssssss

Publications

Etudes : Services vélo, Ecomobilité scolaire, etc.

Guides de recommandation : Jalonnement des
itinéraires et destinations cyclables, etc.

Fiches-actions : Revétements des aménagements
cyclables, etc.
Annuaire prestataires engagés dans la filiere vélo

@ Plateforme des colits

« Estimation de couts

« Référencement des
aides disponibles

Suivi des données véloroutes,
ameénagements cyclables,
signalements et equipements

Data visualisation

Atlas vélo régionaux,

stationnement vélo en gare,

état de réalisation du schéma

national par véloroute
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https://villes-cyclables.org/ressources/les-actualites/le-guide-des-services-velos-est-publie-
https://mobiscol.org/wp-content/uploads/2023/12/Livrable-TPD-2023.pdf
https://www.velo-territoires.org/ressources/categorie/publication-reference/?resource-id=21703#resource-jalonnement-reseaux-itineraires-cyclables
https://www.velo-territoires.org/ressources/categorie/publication-reference/?resource-id=21703#resource-jalonnement-reseaux-itineraires-cyclables
https://www.velo-territoires.org/ressources/categorie/documents-techniques/?resource-id=11480#resource-fiche-action-revetements
https://www.velo-territoires.org/ressources/categorie/documents-techniques/?resource-id=11480#resource-fiche-action-revetements
https://www.velo-territoires.org/ressources/categorie/documents-techniques/?resource-id=5891#resource-annuaire-bureaux-etudes
https://www.velo-territoires.org/ressources/categorie/documents-techniques/?resource-id=5891#resource-annuaire-bureaux-etudes
https://www.velo-territoires.org/ressources/forum/toutes-les-discussions/
https://www.velo-territoires.org/observatoires/donnees-velo/atlas-regionaux/
https://www.velo-territoires.org/observatoires/donnees-velo/stationnement-velo-en-gare/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2025/03/27/le-schema-national-continue-de-porter-la-progression-des-reseaux-de-veloroutes-francaises-et-saffiche-desormais-en-visualisation-dynamique/
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https://villes-cyclables.org/ressources/la-plateforme-des-couts/a-propos

réseau vélo

. et marche
O rd re d u JO u r @ Collectivités engagées pour les mobilités actives I
1. Enjeux et outils 2. Retours d'expériences
nationaux 710h35-11h15 locaux 11h15-11h50
« Rappels définitions et outils, Armelle » Collectivité européenne d'Alsace,
Boquien, RVM Anthéa Conrad, Karol Ritt et Guillaume
Lequy
* Autorités compétentes,
conventionnements envisageables et « Département de I'Essonne, Sylvain
responsabilités liées a un défaut Rotillon

d’entretien, Claire Cavignaux et
Francois Maugere, AGIR Transport

 Plateforme des colts des mobilités
actives, Luc Berman, RVM




Rappels définitions et outils

reseau Velo Armelle Boquien,
et mar Ch'e Chargé de mission vélo
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Assurer la qualité du reseau cyclable sur le temps long

Un aménagement non entretenu
devient rapidement un
aménagement non sécurisé, non
utilisé, non rentable

DRC | Fiche - action n°5 Mal 2015
EVALUER SON BUDGET ENTRETIEN VELO

Une politique cyclable réussie se compose de plusieurs volets : création d'infrastructures, promotion et
déploiement de services. Mais une fois les infrastructures créées ou aménagées, il convient de les entretenir
de maniére constante et réguliére. A charge de la collectivité d'anticiper ce poste de dépense pendant I'étude
préalable. Cette fiche propose un cadre pour anticiper au mieux I'entretien des aménagements cyclables, 4
savoir : définir un plan d'actions et prévoir une ligne budgétaire adaptée.

VALORISATION DE L'ENTRETIEN

Cet exercice est complexe car il est fonction de Fintégration de cette mission dans le cadre plus large de
T'entretien de la voirie, des modalités d'interventions, des conditions environnementales et sociales. Budgéter
V'entretien des aménagements cyclables présuppose avant tout de définir ce que F'on considére comme
entretien, et ce que 'on considére comme Investissement. Cette fiche se concentre sur I'entretien « léger »,
mais 'entretien « lourd » ne doit pas 8tre sous-estimé. Par conséquent, les ordres de grandeur présentés ici
peuvent varier grandement. Seule 'expérience locale permet alors d'appréhender un montant adapté année
aprés année.

Montants globaux moyens
L'enquéte Territoires 2014 des DRC a permis de recenser divers budgets globaux. La moyenne du montant
prévu pour 'entretien rapporté aux kilometres daménagements cyclables (tous confondus, site propre et
partagé) est de 2274€/km/an %!

Ce montant est a priori surévalué mais permet de donner un ordre de grandeur, comprenant une forme
amortissement pour des travaux dentretien lourd (par exemple de réfection de revétement).




Assurer la qualité du reseau cyclable sur le temps long

Quels postes d'entretien ?

Revétement : Végétation Equipements Signalisation Cycle de vie

Nettoyage haute Fauchage, tonte, Nettoyage, vidange, horizontale et Rénovation complete du
pression, balayage, élagage, remplacement de verticale revétement, signalisation,
soufflage désherbage pieces défectueuses  Assurer la équipements, etc.

visibilité et la
- lisibilité

H Panorama des aires
de services vélo
Dote e mite & our 1172024

res

%)

vélos REVETEMENTS DES
(UL UG AMENAGEMENTS
COORDINATEUR DU RESEAU CYCLABLES

CRITERES ?




Assurer la qualité du reseau cyclable sur le temps long

Quels outils pour suivre la qualité ?

London Signalement € Jelburg
ithe

Patrouillage, audit

Outil de signalement
du Réseau vélo et
marche le long des
véloroutes

ignalements: vy vu (u}
Bl Girer les signalements et
diffuser de I'information aux
usagers des véloroutes

Suricate




Autorités compétentes,
conventionnements envisageables et
responsabilités liées a un défaut
d’entretien

B
AG I R Claire Cavignaux,

Juriste- POle Autorités Organisatrices
TRANSPORT s

le réseau au service Francois Maugere,

de la mobilité

Chargé de Mission Mobilités




Questions / Reponses




Plateforme des couts des mobilités actives

réseau vélo . perman,
et marche
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Chargé de mission vélo




La Plateforme des Couts des Politiques de mobilité active

® 0O® T Apropos X+ v

Une plateforme en ligne simple a disposition des collectivités

<« > C 23 villes-c /ressources/la-plateforme-des-coutsfa-propos W (] D Q :

Objectif : Aider les collectivités a estimer les colts de leurs f
politiques de mobilités actives avec des données récentes i el

ACCUEIL LECLUB  MARCHE ET VELO AU QUOTIDIEN ~ DEBATS ET PLAIDOYERS ~ FILIEREVELO  RESSOURCES  EVENEMENTS

Fonctionnement : Accueil / Ressources ' La Plateforme des Colits ' A propos
 Informations réactualisées

LA PLATEFORME DES COUTS

1 1 LA PLATEFORME DES
[ ]
U n fo rm at ] n te raCt.If coUTs Vous retrouverez ici des colits moyens, des ordres de grandeur, des exemples de réalisations ainsi que la
présentation des aides aux collectivités locales pour concevoir et mettre en oeuvre des politiques de mobilité

* Des exemples de projets > A propos actv,
« Contribution des utilisateurs > bes cotts

> Contribuer a la

Contenu : A — A PROPOS
° Pl uS de 80 act‘i Ons Ch'i ffrées a u lan Ceme nt ; > Questionnaire Bienvenue sur notre plateforme en ligne dédiée a I'estimation des colts des politiques de mobilité active !

d'évaluation du site . L ) o . -
Le vélo et la marche sont des vecteurs de bénéfices environnementaux et socio-économiques mais ils

+ Informations sur les aides financieres ; nécessitat des nvestissements e s part des collectiviés e ce 1€t &
« Sources : enquéte aupres de collectivités, organismes Oblectis del piatforme

Cette plateforme a pour but d'informer sur les actions de politique publique possibles et ainsi de permettre

nati o na UX (ADEM E ) m i nistéreS) ) acte U rS écon O miq UeS ) don néeS de mieux planifier les budgets liés aux plans de mobilité active. Que vous soyez décideur public, technicien

d’appels a projet, contributions des utilisateurs. o st e o s 1S U SREmENt i passom e meBHS, ot

Voici ce que vous pouvez attendre de notre plateforme :

U n proj et m ené gréce a u Soutie n de l ’AD EME E . ADEME « Planification budgétaire : Notre plateforme présente des informations pour estimer et planifier les
. budgets nécessaires a la création, a I'entretien et a I'amélioration des infrastructures cyclables. Que
REPU BLIQU E vous travailliez sur un projet de grande envergure ou que vous cherchiez & améliorer les infrastructures
FRA N CA | S E existantes, vous trouverez ici des informations pour vous accompagner.
éZZZ TRANSITION +_Contribution de la part des utilisateurs : Nous encourageons les utilisateurs & partagerleurs
Fraternité | fcotosioue




Les difficultés de l'estimation

Le colt réel d’une action peut varier fortement d’un territoire
a ’autre.

Facteurs de variation du prix d’un aménagement :
« Les caractéristiques du site aménagé
« Le niveau d’ambition de la collectivité

* Le model de gouvernance

* Le mode opératoire, la contractualisation et la main d’ceuvre

« Le colt des matériaux

Les chiffres mis en avant sur la plateforme
* Sont des moyennes de bilans de plusieurs dizaines de projets

* Donnent un ordre de grandeur

1BV W
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Extraits de la plateforme : Revetements

@ O @® TH Lescolts X+
> C 23 villes-cyclables.org/ressourcesfla-p me-d outs/les-col nents/revetements#guide-des-couts
LES coUTS
LA PLATEFORME DES
couTs
> A propos RECHERCHE : Q
> Les colts

> Concevoir et mettre en
ceuvre

> Aménagements
> Piste cyclable
> Voie verte
> Bande cyclable

> Chaussidou (chaussée a
voie centrale banalisée)

> Vélorue

> Couloir bus/vélo

> Zone de rencontre
> Zone 30

> Modification du plan de
circulation

> Intersections cyclables
> Entretien
> Signalétique, jalonnement

> Aménagements
temporaires

> Revétements
> Sol stabilisé
> Sol stabilisé renforcé
> Enrobés bitumeux

Enrobé véaétal

Concevoir et mettre

2 : Animation et
il ire Aménagements Services

communication

REVETEMENTS

+ Sol stabilisé

= Sol stabilisé renforcé
+ Enrobé bitumeux

+ Enrobé végétal

Certes, I'usage du vélo, quand il remplace I'automobile, participe & améliorer le bilan carbone des
déplacements. Néanmoins, I'aménagement des pistes cyclables peut impacter I'environnement selon les
matériaux et les procédés mis en ceuvre. Ce chapitre présente des colts de référence de matériaux qui
tendent a limiter I'impact sur I'environnement. Certains cyclistes boudent ces revétements, leur préférant les
enrobés, plus roulants ou plus confortables. Toutefois, ces jeunes matériaux plus vertueux gagnent en
cyclabilité au fil des recherches et développements.

Ces matériaux peuvent &tre économes en ressources (matériaux issus du recyclage, matiéres

végétales, et/ou facilement recyclables) ou présenter un impact plus faible sur la biodiversité que les
matériaux traditionnels. D’autres peuvent disposer d'un bilan carbone faible (production, transport, usage,
recyclage) ; ils peuvent également permettre une bonne gestion des eaux pluviales (matériaux perméables).

La question de I'écoulement de 'eau se pose surtout en milieu urbain et périurbain. Dans les espaces
ruraux, I'eau ruisselle facilement sur les bas-cotés.

Pour développer I'usage de ces matériaux, souvent encore au stade de I'expérimentation, il est conseillé,
lors des appels d’offres, d'ouvrir les marchés aux variantes pour donner la possibilité aux entreprises de les
proposer.[1],[2]

&«

® T Les colts

C 2 villes-cyclables.org/ressources/la-p

> Piste cyclable
> Voie verte
> Bande cyclable

> Chaussidou (chaussée a
voie centrale banalisée)

> Vélorue

> Couloir bus/vélo
> Zone de rencontre
> Zone 30

> Modification du plan de
circulation

> Intersections cyclables
> Entretien
> Signalétique, jalonnement

> Aménagements
temporaires

> Revétements
> Sol stabilisé
> Sol stabilisé renforcé
> Enrobés bitumeux

> Enrobé végétal

> Stationnement cyclable

> Aménagements
spécifiques

> Rampe d'escalier (goulotte)

> Services

> Animation et communication

+

orme-des-couts/les-couts/ 1agements/revetements/sol-stabilise

SOL STABILISE

Fourchette : 35€ a 60€ par m? (2023)

Le stabilisé est un matériau de granulats de trés petit diamétre, compacté lors de sa mise en ceuvre, sans
liant. Plus ou moins rugueux en fonction de la taille du granulat utilisé, il est sensible a I'érosion et doit étre
entretenu régulierement. Ce sol est régulierement utilisé pour des chemins et voies pouvant étre cyclables
(voies vertes par exemple). Le colit comprend la fourniture et la mise en place, hors couche de fondation.

Bilan environnemental :

« Laressource, I'agrégat, est potentiellement issue d’une carriére locale.

« Bilan carbone : bon (meilleur bilan carbone que I'enrobé). Aspect clair possible, selon le choix de
I'agrégat, rendant I'éclairage plus efficient, donc économe.

Perméabilité : bonne.

Confort pour le cycliste : moyen. Le stabilisé peut comporter des irrégularités, selon I'entretien de la
chaussée, et peut soulever de la poussiére ; il reste peu adapté pour les déplacements quotidiens.

* DO @



Cout de remplacement

Revétement

« Sol stabilisé : 35 a 60 €/m?

 Sol stabilisé a liant minéral : 45 a 75 €/m?

o Enrobé bitumeux : 25 a 35 €/m? (a froid) ; 35 a 60 €/m?
(a chaud) ; 45 a 70 €/m? (rouge)

 Plateau surélevé : 10 000 a 50 000 €




Cout de remplacement

Signalisation verticale
« Panneaux : entre 34 et 230 €/unité

« Colt de la pose : 10 et 30 € (mat existant) ; 69 et
170 € (pose d’un mat)

Signalisation horizontale
* Marquage bande cyclable : 2 a 4 €/metre linéaire

« Marquage axial piste cyclable : 1 a 2 €/métre

linéaire




Exemples de couts d'entretien

Balayage
« Bordeaux Métropole : 100 €/km

Stratégie d’entretien

« Département du Loiret (surveillance, ramassage,
balayage réparation) : 1 450 €/km (2020)




Questions / Reponses




Collectivité européenne d'Alsace

ALS ACE Anthéa CONRAD,
Technicienne itinéraires cyclables secteur Sélestat - Colmar

Collectivité européenne

Karol RITT,
Technicienne itinéraires cyclables secteur Nord -Ouest

Guillaume LEQUY,
Chef de projet mobilité




EN ADEME

: Les certificats
rRancaise | (@ | CE ) CUNOMIES

Collectivité européenne d’Alsace
Retour d’expériences

Anthéa CONRAD, Karol RITT et Guillaume LEQUY

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace



EXN ADEME \ :
: e I¢ (o \® / Les certificats
rRancase | (P B 524 (CEE ) oéconomies

Sommaire

1. La politique d’entretien de la Collectivité européenne d’Alsace
2. Léquipe vélo

3. En concret, c’est quoi ?

4. Retour d’expériences : test de matériel

5.

Les outils connexes

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace
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Egalité ereimic

Fraternité
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CEE) DECONOMIES

1. La politique d’entretien de la Collectivite
européenne d’Alsace

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace 22



g Nl ADEME
REPUBLIQUE ;
FRANCAISE

Liberté
Egalité
Fraternité

Les certificats
) D’ECONOMIES
7/ D’ENERGIE

Un réseau cyclable avec de nombreux
gestionnaires différents

Un réseau alsacien avec :

e 3 EV:Véloroutes du Rhin (15), du Vin (5) et des Fleuves (6)

V52 :Véloroute Nationale

* Plus de 80 Itinéraires départementaux de plaine, de vallée et
transfrontaliers

Enjeux : discontinuité d’entretien et de signalisation (niveau et fréquence #

selon le gestionnaire) — des situations peu claires

Plan vélo 2023 :

* 1480 km a date dont 640 km entretenus parlaCeA,1 783 km a terme

* 2 M €/an dédiés a 'entretien (courant et programmeée), dont 10 a 30 % pour
soutenir les gestionnaires tiers (CdC, communes)

Un objectif : proposer un niveau de service identique sur ce réseau

Des indicateurs : la hausse de fréquentation
+ la baisse d’incident/demande

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace
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Schéma des itinéraires
cyclables structurants
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Un maillage de 1783 km

h Marmoutier
Tfu.’f.:rshe mr

Ninéraires cydables structurants
— Tlindraires EuroVéio
m— | jaisons existantes
= mm Ligisons existantes dédassdes
m— | jaisons existantes 3 améBorer
=== Nouveles liasons
=== Variante EuroViédlo

| Territoires CeA . o = /
[] cantons Cea '_ L mu‘:mug wiry |

Viintrg |
":‘;;\/‘wmu Siihtfec ==
. ok
Metzers! Sante - m:warw. ¥ o

Lac de m lmw‘zﬁl e hsm

endietn 'Me,w beim
y O ==

Ranspa Guebwille lssenheq Pl et

& Sart Acniarin ‘
A !
K~ \ fvershem m A2 éﬂqnm
- i Lhelampé
e—— Tha . ! . f mpe

9 V;e'n Thann, { I,
== 'Nhsmaw ~e s . \

S, mm:wwm aruse W !
Bmbdbet e Haat Jfllishaim § Koros

% coingen Vdolor

Bannemars Atlcn:h' \\rmscc«
Montrowt )nlft .....

cltingeC > ~ s ) L
pgenthal g Bas /7 Wuwlie A
\ Hnux«n \
l’f—*tvr’lwse Ly LN
P, e e’ 0 5 10km

Fan Véo Alsace - Annexe 1 © Schéma des itindraires cyclables structurants i | |
Délibération du Consell de ks Collectivité européenne dAlsace du 19/06/2023 Ty /‘
@




EN _
REPUBLIQUE AD_EME \ Les certificats
FRANCAISE @ ) D'ECONOMIES
Lo sosnss ot 12 / D’ENERGIE

2. Leéquipe velo

11/07/2025

Collectivité européenne d’Alsace
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FRANGCAISE

Liberté
Egalité
Fraternité

Une équipe multi pole et de terrain

) D’ECONOMIES

- = Les certificats
, / D'’ENERGIE

Alsace

Pole Péle Pole Destination

Mobilité Exploitation Maintenance

Tourisme

* Gere le matériel I
roulant
* Gere les compteurs

* Anime le plan vélo
(interne, élu,
association,
partenaire, usager)

e Coordonne la
stratégie financiere
de la DRIM

* Coordonne la
valorisation
touristique vélo
avec les partenaires

j |
| I
| I
| I
| I
I (OT, région, CeA, I
| I
| I
| I
| I
| I

e Création duréseau

. * Définit les politiques
vélo

Services d’entretien sur IC

Routiers » Préconise sur les » Garantie de

I I

I I

I I

I I

* Pilotage du I I
projets I Uintégrité du I
I I

I I

I I

I I

I I

I
| I
| I
| I
| I
| I
* Gere la signalisation | programme |
| I
| I
| I
| I
| I

directionnelle pluriannuel
d’investissement

privé)

e Patrouille et

) Domaine Public
Entretient le * Suitetgereles

patrimoine budgets d’entretien

e Préconise les

X e Créeles parcours
aménagement

touristiques

e Créedes

conventions type

e Contactde

I

I

I

I

I

|

| Suit les indicateurs
I

I

I

|« Gerelabasede
I

données proximité
! — e ——— d —— e ———— [ I
b ¢ e ¢ e 0 e m—  m— r m—  m—  m— e S b e S f S § M S f S f e § S S § S f S § S S § S § S § S S § S f e S b mm— 0 m—
Orianne JOUAN Anthéa CONRAD Guillaume CHATTON
Guillaume LEQUY KarolRITT Technicien itinéraire
Chef-fe de projet mobilité Techniciennes cyclable
Emmanuel GUTH itinéraire cyclable

Technicien mobilité
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3. En concret, c’est quol

a) Un niveau de service attendu

b) Impact sur les équipes terrain
) Des conventions avec les partenaires
)

C
d) Limite des conventions

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace
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i Cerema __—_# D'ENERGIE
Fraternité _—

a) Un niveau de service attendu

. Fréquence | Observatons
SELCITIEY 1 fois par mois toute 'année en et hors agglomération par la CeA

2 interventions mai —juillet Y compris balayage post fauchage si nécessaire

Mars a septembre :

1x par mois en fonction du besoin avéré

Octobre a Novembre : )

Balayage . Environ 10 passages par an
tous les 15 jours

Intervention supplémentaire :

en fonction des phénomenes climatiques

Fonction du besoin

Broyage emprise

, Octobre - Novembre ) ) X )
Elagage Possible switch 2°™¢ passe fauchage avec emprise
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Q@ Les certificats .
veonss Ratios

Dégagement d’emprise :

Entreprises sollicitées : Parc d’Erstein ou Ets Gottri
Fréquence: 1xtous les 5 ans

Colt annuel: 210 €/km (y/c broyage)

Fauchage :
Entreprises sollicitées : Gottri ou Scoop

Fréquence: 2 a 3x par an
Colt annuel : 380 €/km

Balayage :

Entreprise sollicitée : TG Services

Fréquence : jusqu’a 10x par an selon situation

Colt annuel moyen : 300-500€/km (en fonction du linéaire traité)

Collectivité européenne d’Alsace
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Temps agents

* Patrouille - durée de 1 a 2 jours pour environ 60 km selon les centres routiers et les secteurs
Dépend de :

o)

o)

o)

Linéaire a parcourir et de son accessibilité : ouvrage franchissable ou non par les véhicules

Nombre d’intervention < 15 min durant la patrouille : enlevement de branches d’arbres, de feuilles
mortes, sécurisation d’'une zone, ...

Période : Plus d’intervention a la sortie de Uhiver ou a "lautomne (Balayage)

* Fauchage : varie en fonction du linéaire et des prestataires

 Balayage : 8 a 10 interventions selon les centres routiers et selon les conditions météorologiques

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace
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Constat : Autres gestionnaires que la CeA : intercommunalité — commune - syndicat

Objectifs : Accompagner les partenaires dans ’amélioration de l’entretien ou la prise en charge
de Uentretien des IC

Comment ? : Convention d’entretien et de financement

Etat des lieux
des
gestionnaires
(cartographie +
gestion des
données)

N-1

estimation des
colts
d’entretien

.. . N
Acculturation a Echange surla Validation de la

convention

versement de la
subvention

la politique répartition de
d’entretien ’entretien
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Comment ? : convention d’entretien et de financement

Réseau structurant Réseau non structurant
Hors agglomération En agglomération Hors agglomération En agglomération
CeA et
domaine Etat Domaine de tiers (EPCI, commune) Domaine de tiers et CeA | Domaine de tiers
(canaux)
Partenaire avec soutien financierCeA, : , :
: o : Partenaires Cible : partenairesy
Entretien * si voie verte ou piste cyclable . :
(Communes compris sur domaine CeA :
courant et CeA e Courant : plafond = 1 200€/km pour . . Partenaires
. ) voire EPCI) (contrepartie
lourd e Lourd : en fonction des besoins, au cas par .
cas Le reste cofinancement FAA).
patrouillage CeA Partenaires
ignalisation :
S_g alsatio CeA Partenaires
directionnelle

Réseau structurant = réseau vélo CeA sur lequel se base la convention
Réseau non structurant = réseaux vélo de la CC et des communes non financés par la convention

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace 31
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et | @ | o0 (CEEiimens  d) Les limites des conventions

Limitation de la subvention aux seules voies vertes et pistes cyclables

G8)

— Inégalité du territoire en terme d’aménagement SM

L’ouverture de la voie verte aux véhicules motorisés ( |
SAUF DESSERTEJ

- Forte augmentation du linéaire a financer si les chemins a accés restreint g
deviennent des voies vertes. o’}o fb‘

— L’argent servira a entretenir des chemins dégradés majoritairement par des CHEMIN.
engins agricoles PARTAGE

Chronophage a la mise en place

— Recherche des gestionnaires et interlocuteurs

— Acculturation des partenaires et des élus

Diminution des moyens probable
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4. Retour d’expériences : test de materiel

a) Patrouille avec un Karbikes
b) Entretien courant : tracteur vigneron

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace
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Objectifs :
— Répondre aux objectifs de patrouille fixés dans le plan vélo CeA.

— Utiliser un véhicule intermédiaire de gabarit réduit.

Enjeux:

 Minimiser la géne des usagers, notamment a bord des canaux,

Faciliter le passage de certains obstacles,

Mieux ressentir les anomalies des revétements,

Effectuer Uentretien de premiére nécessité,

Utiliser un véhicule moins polluant et moins bruyant,

Test qui aroule d’avril a mai 202
* Test surun territoire vaste et varié (canaux, foréts, agglomération)

 Testavec les agents patrouilleurs et tous les agents demandeurs
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a) Patrouille avec un Karbike

uuuuuu
aaaaaaaaaa

Le véhicule testé est un KB1000 cargo aménagé en pick-up. Le véhicule était encore un prototype.

Dimensions du véhicule : Dimensions du caisson : Poids : Vitesse :

- Longueur : 265 cm - Longueur : 75cm -Avide : 170 kg - 25 km/h

- Largeur: 80 cm - Largeur: 74 cm - PTAC conducteur compris: 330 kg Autonomie :

- Hauteur: 180 cm - Hauteur: 51 cm (poids max conducteur recommandé=100kg) - Comprise entre 50 et 150 km

(dont 30 cm rabattable)
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Bilan de ’expérimentation :

QBE Avantages :

Véhicule moins polluant/ moins bruyant

Emprise du véhicule réduite

Meilleur accueil par les usagers que le Kangoo
Meilleur ressenti des anomalies des voiries

Passe les obstacles : potelets / barrieres simples /
passerelles

Rentre dans le fourgon pour les transferts

a) Patrouille avec un Karbike

Avis des encadrants :
-  Tempsde patrouille trop long
- Organisation des transferts contraignant

- Suividu véhicule parun fourgon lors de la

patrouille tres contraignant
- Tous les agents ne peuvent pas lutiliser

-

ntraintes releveé rl nt

Taille de agent limité a 180 cm sinon inconfort au niveau des
genoux

Inconfort au niveau des pieds (chaussures de sécurité
inadaptées)

Géne aux genoux et aux lombaires en fin de journée (fatigue)
Moteur bruyant génant sur le long terme

Véhicule instable dans les giratoires

Acces barrieres SAS impossible \
Surchauffe moteur au bout de 45 min
nécessitant arrét du véhiculede 10a 15
min (perte d’assistance électrique)

Tres faible visibilité en cas de pluie

Cabine pas tout-a-fait étanche (pare-brise
+ tirettes)

Klaxon trop fort qui effraie les usagers
Guidon qui bouge (poignées) /

11/07/2025
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xxxxxxxxxx

Objectifs :
— Répondre aux objectifs d’entretien fixés dans le cadre du plan vélo avec un engin et
des outils plus adaptés aux IC et plus fiables.

— Optimiser le dimensionnement de la flotte —» volonté de mutualiser des tracteurs
Enjeux:

« Eviterles dégradations des accotements des IC,

« Minimiserla géne des usagers,

* Faciliter le passage sous certains obstacles et la giration de Uengin sur les IC

* Réduire les soucis mécaniques

I ! . I, ! I, .! ~ I, I 2025

* Choix des secteurs concernés et du circuit réalisé en fonction des contraintes des
IC

* 2 agents volontaires

* Fauchage en respectdu DOF
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réduit (Fauchage/ Balayage)
Caractéristiques du tracteur: Tracteur équipé :
* Largeur 1,65m e d’une rotofaucheuse et d’un souffleur a Uarriere

Hauteur 2,30 m
Rayon de braquage<3 m

* 4.5tonnes de PTAC.

e d’un balai a lavant

Roule 40 km/h sur routes départementales

A C
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réduit (Fauchage/ Balayage)
garz Avantages :

* Bon entretien sur sections linéaires dotées de surfaces planes mais ...

* Passage des cyclistes + aisés mais ...

* Passage sous les OA sans difficultés notoires

* Bonne adaptation des agents au tracteur et aux outils

* Tracteur confortable, déplacements aisés sur RD a 40 km/h

* Aucunes agressions de la part des usagers envers 'agent mais 1 chute d’un cycliste

/— Contraintes relevées par les agents : \

« difficultés de fauchage sur les talus et autres obstacles
— + d’entretien manuel
— + de manceuvre du tracteur sur certains trongons
* Fortefréquentation vélo : complexifie le travail et ralentie la progression du tracteur
— Obligation du tracteur de se décaler et de manceuvrer
— Beaucoup d’informations a gérer pour les agents
°\Douleurs cervicales au début, avec atténuation grace a la pratique et aux rétros grand angle /
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5. Les outils connexes

a) Comiteé technique avec les partenaires
b) Suricate sentinelle

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace
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a) Comité technique avec les partenaires

e Reéunion 2 x/an avec lesintercommunalités
* Reéunion 2 x/an avec les associations vélos
Objet des échanges::

- Lesuivi de la fréquentation
- Les projets a venir

- Lesremontés d’incidents

- Les échanges de pratiques

11/07/2025
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b) Suricate sentinelle

\ ‘ - : .
REPUBLIQUE & (¢ N @ L';S certificats
FRANCAISE e =~/ Go() D’ECONOMIES
s | Cerema o7 RN

Utilisation du site national

Fédération des EPCI en Alsace par la Direction des Sports de Nature

Avantages :
- Améliore le suivides demandes des usagers
- Maeilleure localisation desincidents
- Unoutilcommun entre collectivité

Inconvénients :
- Outil supplémentaire a ceux déja existant en interne
- Gestionnaire parfoisinconnu

Bilan 2024 : 17 signalements avec une réactivité moyenne de 2 mois si
intermédiaire — 15 jours si gestionnaire directement informé

Enjeu : la coordination des acteurs

11/07/2025 Collectivité européenne d’Alsace
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Département de I'Essonne

\\|f;

Essonne

TERRE D'AVENIRS

Sylvain Rotillon,

Chef de projet vélo




\\V/

Essonne.ﬁ

TERRE D'AVENIRS

y RSa& FYSYylI3ASYSyia
@nyénjed de gouvernance

4 juillet 2025
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Un enjeu de gouvernance externe et interne

« Une division des taches entre niveaux de * Une division des taches au sein de la
collectivités collectivite, selon

 Letypedetaches
Balayage, fauche, taille des haies, gestion
| 1Jt KO | HI Ut etOl B2KalJG1JUaqwnu

* Voirie départementale en / hors-agglomération,
avec limites parfois floues

* Question de la prise en charge par les EPCI ou _ _ ]
* Les directionsconcernées

communes cLuons
Organisation interne du département : DIV
* Une répartition pas toujours formalisée  un (routes) et DENV (environnement) pour
travail de recherche et de classement des dbct GUHqOYGij| ¢cqRYUUWJG e tO? |
conventions a lancer copilote
* Dansla pratique, descommunes ou * Lalocalisation dans la collectivité
intercommunalités qui prennent parfois les Division en unités territoriales pour la DIV, a
devants savoir les secteurs NordEst, NordOuest et

Sud

« Lancement d'un travail de recensement des besoins, des moyens engageés et des
compétences disponibles

* |dentification de la problématique des patrouilleurs routiers qui ne sont pas formés pour
surveiller les aménagements cyclables et sont en surcharge de travail actuellement %
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Un travail complexe de recensement des besoins,
des moyens et des compétences

Enjanvier 2025, c r ®at I o n pauometire aGolir et cartographier les amenagements
cyclables sous gestion départementale et identifier les gestionnaires opérationnels de leur
entretien.

Inventaire terrain par la DENV des pistes qui posaient question (non gérées, gérées mais
par DIV ou bloc communal, via une convention ou non)

3 réunions, une par unité territoriale de la DIV regroupant les trois directions pour clarifier
les zones d’'ombre et déterminer le « qui fait quoi ? »

Réalisationdun«At | as de | 0entretien des» am®nagement s

Enjeu politique fort : le travail a montré qu'un certain nombre d'aménagements a di étre

47
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Une coordination qui permet la reduction des
couts

« Exemple de la gestion différenciée des espaces verts  : dés la conception de
I'aménagement cyclable, s’il y a une plantation effectuée en parallele, celle-ci sera
suffisamment éloignée pour éviter des désagréments trop fréquents aux cyclistes
(retombeées de feuilles...) et réduire les necessités d’entretien trop fréquent, ce qui en plus
favorise I'épanouissement de la biodiversité dans ces espaces verts

» Elaboration en cours d’un réferentiel de plantation , alliant sécurité, gestion, biodiversité,
paysage et cadre de vie  determination de distances de plantation par rapport a la piste,
sélection d’essences adaptées aux contraintes sécuritaires et environnementales, lutte
contre les ilots de chaleur

« Evaluation de la charge de travail des patrouilleurs par UT pour garantir un bon niveau
de service (en intégrant la problématique des aménagements totalement disjoints du

reseau routier départemental)



Questions / Reponses




Prochains rendez-vous en 2025

(informations, inscription)

25-26 septembre : Rencontres nationales de la marche en ville a Rennes
(inscription)

1 au 3 octobre : 1éres Rencontres du Réseau vélo et marche a Annemasse
(Save the date)
- Programme a paraitre début juillet

4 au 6 novembre : Rencontres Nationales Transport Public a Orléans (Save
the date) Remise des Talents du Vélo et des Talents de la Marche
- Programme a paraitre début juillet

18 - 20 novembre : Salon des maires et des collectivités locales a Paris

20-21 novembre : Rencontres nationales Mobiscol

réseau vélo
et marche

Collectivités engagees
pour les mobilites actives


https://event.avelo.ademe.fr/caen
https://event.avelo.ademe.fr/formulaireCaen
https://www.helloasso.com/associations/ffrandonnee-federation-francaise-de-la-randonnee-pedestre/evenements/3eme-rencontres-nationales-de-la-marche-en-ville
https://5yr94.r.ah.d.sendibm5.com/mk/cl/f/sh/7nVU1aA2nfwMjHCKlvHdFdWCcwimqn5/nJVUSrcksrfw
https://5yr94.r.ah.d.sendibm5.com/mk/cl/f/sh/7nVU1aA2nfyFinhdkUW5Hzq0nJDZajb/00X9VZ2hKMNf
https://5yr94.r.ah.d.sendibm5.com/mk/cl/f/sh/7nVU1aA2nfyFinhdkUW5Hzq0nJDZajb/00X9VZ2hKMNf

RDV 2025 pour les departements et regions
lauréats AVELO3

1 au 3 octobre : 1¢s Rencontres du Réseau vélo et marche a Annemasse
Ateliers dédiés

Club département : visite technique d'un collége

4 au 6 novembre : Rencontres Nationales Transport Public a Orléans
Ateliers dédiés

Club régions ?

EX
REPUBLIQUE

FRANCAISE




Talents du vélo, Talents de la marche

Ces concours récompensent chaque année des initiatives et actions
remarquables participant au développement de la pratique
quotidienne du vélo et de la marche.

Peuvent candidater :
collectivités
entreprises
associations
personnes

Pour en savoir plus sur les regles, le calendrier, les partenaires, les

membres du jury etc., rendez-vous sur la plateforme talents-velo-
marche.org

Lien vers la plateforme

Ouverture des Cléture des Délibération . .
candidatures canditatures des jurys Remise des prix

12 juin 2025 30 septembre 2025 Octobre 2025 Novembre 2025

Talents

2025

Tal_ents
aVelo

:Marche



https://talents-velo-marche.org/
../talents-velo-marche.org
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